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0 MESCAL

Wir gratulieren dir zum Kauf deines neuen Gleitschirms
und mochten uns fiir dein Vertrauen bedanken.

Wir sind sicher, dass du jede Flugminute mit deinem skywalk MESCAL genieBen wirst.

Damit du dich von Anfang an mit deinem neuen Schirm wohl fiihlst,
empfehlen wir dir, dieses Handbuch aufmerksam zu lesen.
So lernst du deinen skywalk MESCAL schnell und umfassend kennen.

Diese Betriebsanleitung gibt dir Tipps zum sicheren Fliegen, sodass du liber
einen langen Zeitraum viel Freude mit deinem neuen skywalk MESCAL haben wirst.

Fiir Anregungen, Fragen oder Kritik rufe uns an - oder schicke uns ein E-Mail oder Fax.
Das skywalk-Team steht dir gerne jederzeit fiir Auskiinfte zur Verfiigung.

Das skywalk-Team
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Beschreibung

Wir hatten uns viel vorgenommen in unserem Pflichtenheft fiir den skywalk MESCAL.
Mit leidenschaftlicher Arbeit und Liebe zum Detail haben wir aus vielen Prototypen
das Beste selektiert, um ein Maximum an Leistung, Sicherheit, Stabilitat, Handling
und FlugspaB zu erreichen.

Der MESCAL ist gleichzeitig Schulungsgerat und Intermediate.
Er fiigt Beides zusammen und garantiert somit relaxte Fliige.

Ein Teil der Entwicklungsabteilung hat lange im Windkanal gearbeitet, um ein Flug-

profil mit ausgeglichenen Flugeigenschaften und hoher passiver Sicherheit zu entwickeln.

Des Weiteren wurde ein Jet-Flap Fliigel integriert, um zusatzlich die passive Sicherheit
und Langsamflugeigenschaften des MESCAL zu erh6hen. Dies macht sich vor allem
bei Starts und Landungen bemerkbar, aber auch in Turbulenzen bleibt der Schirm
gut handelbar und schwache Aufwinde werden dank guter Langsamflugeigen-
schaften spielend in Hohe umgesetzt.

Jede Zelle wird einzeln angelenkt und garantiert eine hohe Profiltreue. In samtlichen
Zellen sorgen Kompressionsbander fiir eine gleichmaBige Lastverteilung.

Ein ausgeklugelter Spannungsverlauf an und in der Kappe erhoht ebenfalls die Stabilitat
und eliminiert unerwiinschte Deformationen.

Der AuBenfliigel wurde so konzipiert, dass nicht zu viel Last auf ihn wirken kann,
um ein ausgeglichenes Kurvenverhalten zu erreichen.

GroBe Ausgleichsoffnungen in den Profilrippen sorgen fiir eine effektive Be- und
Entliiftung aller Fliigelteile, ohne die Profiltreue zu beeintrachtigen.

Am AuBenfliigel wurden Klettverschliisse angebracht, um das Entsanden zu erleichtern.
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Technische Daten

Typ Xs S M L

Anzahl der Zellen 35 35 35 35
Flache ausgelegt [qml] 24,5 26,60 28,20 31,10
Spannweite ausgelegt [m] 10,6 11,04 11,37 11,94
Streckung ausgelegt 4,58 4,58 4,58 4,58
Flache projiziert [qm] 21,85 23,72 25,15 27,74
Spannweite projiziert [m] | 8,78 9,15 9,42 9,89
Streckung projiziert 3,53 3,53 3,53 3,53
mittlere Leinenlange™ [cm] 640 670 690 725
Leinendurchmesser [nm]  1/1,2/15 1/1,2/1,5 1/1,2/1,5 1/1,2/1,5
max. Profiltiefe [cm] 282 294 302 318
min. Profiltiefe [cm] 63 66 68 71
Gewicht [kg] 5,8 6,1 6,3 6,5
Zulass. Startgewicht™ [kg]  60-80 75-95 90-110 100-130

* Pilot + 17 kg Ausriistung

Dieser Gleitschirm entspricht zum Zeitpunkt seiner Auslieferung den Bestimmungen
des Deutschen Hangegleiterverbands DHV oder der AFNOR (SHV und Aerotest). Weitere
Details der Konstruktion und Abmessungen sind dem DHV-Typenkennblatt zu entnehmen,
welches Bestandteil dieser Betriebsanleitung ist. Die MaBe der Leinenelemente sind
im Typenkennblatt oder den Leinenplanen aufgefiihrt. Sie werden mit 5 kg Last
gemessen. Der DHV misst vom Leinenschloss zum Untersegel.

ACHTUNG:

DAS TYPENSCHILD IST AUF DIE INNENSEITE DES STABILOS GEDRUCKT.
DIE GUTESIEGELPLAKETTE BEFINDET SICH IN EINER TASCHE AN DER
MITTLEREN PROFILRIPPE.

DATUM UND PILOT DES ERSTFLUGS SIND EINZUTRAGEN.
DIE GUTESIEGELPLAKETTE MUSS AM SCHIRM ANGEBRACHT SEIN.
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Fiir eine optimale Beleinung wurde viel getiiftelt und gerechnet.

Dank der gemeinsamen effizienten Entwicklungsarbeit mit dem Leinenlieferanten
LIROS konnten zahlreiche Tests durchgefiihrt werden. Hauptaugenmerk wurde auf
Luftwiderstand, die Leinenkontrolle sowie den wirksamen Einsatz des Beschleunigers
gelegt. Bei allen Uberlegungen und Berechnungen stand jedoch immer

die Sicherheit im Vordergrund. Deswegen kommt beim MESCAL das New-Dyneema
Material fiir Stamm-, Intermediate- und Topleinen zum Einsatz.

Auch nach Jahren intensiven Gebrauchs halt diese Leine, im Gegensatz zu iblichen
Technora Leinen, genligend Restfestigkeit bereit, ohne Abstriche bei Dehn- oder
Rickstellwerten hinnehmen zu miissen.

Der skywalk MESCAL verfiigt iiber 3 A-, 3 B-, 3 C- sowie 2 D-Stammleinen
und 1 Stabiloleine.

Bei den tragenden Fangleinen unterscheidet man zwischen Gabelleinen oder Topleinen
(oben an der Schirmkappe), Zwischenelementen oder Intermediate-Leinen (fassen 2
bis 4 Gabelleinen zusammen) und Stammleinen. Diese fassen 2 bis 4 Zwischenelemente
zusammen und fiihren zum Leinenschloss (Rapidglied, das die Fangleinen mit den
Tragegurten verbindet).

Die Stabiloleinen verbinden die oberen Stabilogabelleinen mit dem Leinenschloss.

Die Bremsleinen sind nicht tragend und fiihren von der Schirmhinterkante (Austrittskante)
liber die Hauptbremsleine durch die Bremsrolle am D-Tragegurt zum Bremsgriff.

Auf der Hauptbremsleine befindet sich eine Markierung, an deren Hohe der Bremsgriff
angeknotet ist. Diese Einstellung sollte nicht verandert werden, um einerseits in
extremen Flugsituationen und bei der Landung genligend Bremsweg zur Verfligung
zu haben und andererseits den Gleitschirm nicht standig zu bremsen.

Zur besseren Unterscheidung sind die A-Leinen, die Stabilo-Leinen und der A-Gurt
rot gefarbt. Die B-Leinen, die Hauptbremsleinen und die Bremsspinne gelb
und alle anderen Leinen blau.

Die Leinenschlésser sind dreieckig, ein Gummiring verhindert das Verrutschen
der eingeschlauften Leinen.
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Der skywalk MESCAL besitzt je Seite 5 Tragegurte. Die beiden inneren A-Stammleinen
hangen auf dem vorderen A-Tragegurt, die auBere A-Stammleine hangt auf dem zweiten
A-Gurt.

> Die B-Leinen und die Stabiloleine hangen auf dem B-Tragegurt.
> Die C-Stammleinen fiihren zum C-Tragegurt.

> Die D-Stammleinen fiihren zum D-Tragegurt.

Abbildungen der Tragegurte auf Seite 30.

WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS:
Generell ist beim Fliegen mit einem Gleitschirm maximale Vorsicht angebracht.

Wir erinnern dich daran, dass du einen Gleitschirm auf eigenes Risiko fliegst
und dir als Pilot die Sicherstellung der Flugfahigkeit deines Gleitschirms
vor jedem Flug obliegt.

Der skywalk MESCAL darf nicht geflogen werden:
> auBerhalb des minimal und maximal zulassigen Startgewichts.
> mit Motor, auBer es besteht eine Zulassung durch den DULV.

> im Regen, bei Schneefall, bei extrem turbulenten Wetterbedingungen
oder starkem Wind.

> in Wolken oder Nebel (Sichtflug).
> bei ungeniigender Erfahrung oder Ausbildung des Piloten.

Jeder Pilot tragt die Verantwortung fiir seine eigene Sicherheit selbst und muss
dafiir Sorge tragen, dass sein Luftfahrzeug (Gleitschirm) vor jedem Start
auf seine Lufttlichtigkeit Gberpriift und ordnungsgemaB gewartet wurde.

Der skywalk MESCAL darf nur unter Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen
der jeweiligen Lander geflogen werden.

Der skywalk MESCAL hat bereits wahrend seiner Produktion mehrere sorgfaltige
Qualitatskontroll-Checks durchlaufen. Vor seiner Auslieferung wird er nochmals
einer Stiickpriifung unterzogen.
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Beschleunigungssystem

Der skywalk MESCAL kann mit dem beigefligten FuB-Beschleunigungssystem
ausgestattet werden.

ACHTUNG:

DIE GUTESIEGELEINSTUFUNG KANN SICH BEI EINIGEN SCHIBMGR@SSEN
IM BESCHLEUNIGTEN FLUGZUSTAND ANDERN. WELCHE GROSSEN DIES
BETRIFFT, IST DEM TYPENKENNBLATT ZU ENTNEHMEN.

Das Beschleunigungssystem wirkt auf die A-, B- und C-Gurte.
In der Ausgangsstellung sind alle Gurte gleich lang: 50,5 cm Uber alles.

Bei Betatigung des Beschleunigungssystems werden der A- und B-Gurt 14,5 cm,
der C-Gurt mit bis zu max. 7,5 cm verkiirzt. Der D-Gurt behalt seine urspriingliche
Lange. So bleibt auch im beschleunigten Flug die optimale Kappenform erhalten.

Beschleuniger-Montage:
An den meisten handelsiiblichen Gurtzeugen sind Rollen fiir das Beschleunigungs-
system angebracht.

Die Beschleunigerleinen werden von vorne durch die Rollen am Gurtzeug nach oben
geflihrt und in der richtigen Lange an die ,Brummel-Haken“ geknotet.

Bei richtiger Einstellung der Beschleunigerleinen ist einerseits das FuBteil mit angewinkelten
Beinen wahrend des Flugs leicht zu erreichen und andererseits durch Strecken der
Beine der gesamte Trimmweg nutzbar. Vor dem Start werden die Verbindungshaken
(Schraubschakel oder Brummels) vom FuBbeschleuniger und vom Beschleunigungssystem
am Tragegurt zusammengehangt. Es ist darauf zu achten, dass die Beschleunigerleine
frei lauft.

Funktion:
Der Pilot betatigt mit dem FuBteil des Be-schleunigungssystems einen Flaschenzug,
der die Kraft halbiert und die A-, B- und C-Gurte verkiirzt.

Abbildungen der beschleunigten Tragegurte auf Seite 30.
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Gurtzeug

Fiir den skywalk MESCAL sind alle giitesiegelgepriiften Gurtzeuge der Gurtzeuggruppe
GH (Gurtzeuge ohne starre Kreuzverspannung) zugelassen.

Es ist darauf zu achten, dass sich mit der Hohe der Aufhangung auch der relative
Bremsweg verandert.

ACHTUNG:

EFFEKTIVE KREUZVERSPANNUNGEN K6NNEN__DAS HANDLING DRASTISCH
VERSCHLECHTERN UND TRAGEN NICHT ZU HOHERER SICHERHEIT BEI!
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Flugpraxis und Flugeigenschaften

VORFLUGCHECK UND WARTUNG:

Die gesamte Gleitschirm-Ausriistung ist vor jedem Flug sorgfaltig auf eventuelle Mangel
zu begutachten. Auch nach langen Fliigen oder langerer Lagerung des Schirms.

Uberpriife sorgfiltig:

> alle Nahte am Gurtzeug, die Nahte der Rettungsgerate-Aufhangung
und die der Tragegurte.

> alle Verbindungsteile, Leinenschlésser und die Karabiner auf Verschluss.

> den Bremsleinenknoten rechts und links und folge den Bremsleinen
bis zur Kappe.

> alle anderen Leinen vom Tragegurt bis zur Kappe.
> alle Leinenaufhangepunkte an der Kappe.
> das Ober- und Untersegel auf Beschadigung und VerschleiB.

> die Profile und Crossports von innen.

SELBST BEI KLEINEN MANGELN DARF AUF KEINEN FALL GESTARTET WERDEN.

Wenn du irgendwelche Anzeichen von Beschadigung oder abnormalem VerschleiB
findest, wende dich an deine Flugschule.

Auslegen des Schirms:

Wir empfehlen, mit dem neuen Schirm zuerst einige Aufziehiibungen und eventuell
kleinere Flige an einem Ubungshang zu machen. Dadurch kannst du dich mit
deinem skywalk MESCAL vertraut machen.

Die Kappe legst du am besten so aus, dass die Eintrittskante leicht bogenformig liegt
und die Kappenmitte den hochsten Punkt des Gleitschirms bildet. Dadurch spannen
sich beim Aufziehen die A-Leinen in der Mitte zuerst, der Schirm fiillt sich gleichmaBig
und ein leichter, richtungsstabiler Start ist gewahrleistet.

Die Leinenebenen sorgfaltig trennen und die Tragegurte ordnen. Wenn die Tragegurte
nicht verdreht sind, verlaufen die Bremsleinen frei durch die Ose zur Hinterkante des
Schirms. Alle Leinen miissen frei und ohne Verschlingung oder Knoten vom Tragegurt
zur Kappe laufen. Verknotete Leinen lassen sich wahrend des Flugs oft nicht I6sen!

Die Bremsleinen liegen direkt auf dem Boden, deshalb achte besonders darauf,
dass diese beim Start nicht hangen bleiben konnen. Es diirfen keine Leinen unter
der Schirmkappe liegen. Ein Leineniiberwurf kann verhangnisvolle Folgen haben!
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DER START:
Der skywalk MESCAL ist sehr einfach zu starten.

Beide A-Gurte und Bremsgriffe héaltst du in den Handen. Zur besseren Orientierung
und Kontrolle sind die A-Leinen, sowie die Manschetten an den A-Gurten rot geférbt,
die Bremsleinen sind gelb und die Bremsgriffe sind schwarz.

Die Arme haltst du in Verlangerung der A-Gurte seitlich nach hinten gestreckt.
Vor dem Anlauf sind der ausgelegte Schirm, die Windrichtung und der Luftraum
zu (berpriifen.

Mit konsequentem Anlauf wird die Flache des skywalk MESCAL aufgezogen.
Die Kappe fiillt sich schnell und zuverlassig. Sobald der Zug beim Aufziehen nachlasst,
haltst du die Gleitschirmkappe durch dosiertes Bremsen senkrecht (iber dir.

Eingeklappte Zellen kannst du durch Pumpen auf der betroffenen Seite 6ffnen.
Notwendige Richtungskorrekturen kannst du jetzt durchfiihren.

Gleichzeitig zum Kontrollfiihlen kommt dein Kontrollblick. Damit kannst du dich
noch mal vergewissern, dass die Kappe vollstandig gedffnet ist.

Die endgiiltige Entscheidung zu starten bzw. zur Beschleunigungsphase fallst du erst,
wenn alle Storungen erfolgreich behoben sind.

Ansonsten brich den Start aus Sicherheitsgriinden sofort ab!

Bei Riickwarts- und Starkwindstarts kann der Schirm stérker als gewohnlich vorschieBen
oder friiher als beabsichtigt abheben. Um dies zu verhindern, laufst du in der Aufzieh-
phase hangaufwarts der Kappe nach.

Wir empfehlen diese anspruchsvolle Starttechnik auf einem flachen Hang zu iiben.

Beim Riickwartsstarten empfiehlt es sich, nur die vorderen A-Gurte zu benutzen.
Der Schirm 6ffnet dann etwas langsamer und der Druck ist bei starkem Wind
nicht sofort in vollem Umfang da.




In der Verkehrs- und Sportfliegerei ist es iiblich, dass die Piloten vor dem Start
eine Checkliste durchgehen.

Wir mochten dir durch kleine Piktogramme auf den A-Tragegurten
diesen Startcheck erleichtern:

=] > 1: Checkpunkt Pilot
',q'-' Beinschlaufen, Karabiner, Brustgurt, Helm

> 2: Checkpunkt Leinen
alle Leinen frei, Steuerleinen frei, Tragegurte unverdreht eingehangt

m > 3: Checkpunkt Schirm
Schirm sauber ausgelegt, Eintrittskante offen,
\ | | ]| piiot stentin der witte

> 4: Checkpunkt Wind
Starke und Windrichtung passen

Durch meinen Start wird kein anderer Pilot behindert

v > 5: Checkpunkt Luftraum

Der MESCAL ist als weltweit erster Serienschirm
mit dem richtungsweisenden Jet Flap System ausgeriistet.

Die Luft wird vom Untersegel (Druckbereich) aufs Obersegel (Sogbereich) geleitet
und dort ausgeblasen. Die Verbindung wird dabei durch diisenformige Stromungskanale
hergestellt, die im hinteren Bereich der Flache sitzen.

Die am Obersegel austretende, zusatzliche Luftmasse verzogert die Stromungsablosung,
der Stall tritt spater ein, die fliegbare Minimumspeed wird geringer und der Pilot

hat mehr Anstellwinkelreserve. Gerade in den Phasen wie Start und Landung ist dies
von erheblicher Bedeutung

Natiirlich sind die Jet Flaps kein Freibrief fiir hemmungsloses Bremsen,
aber die Langsamflugeigenschaften des MESCAL profitieren doch erheblich.

Ansonsten bedarf es keiner speziellen Kontrolle des Flap-Systems,
12 die Bedienung eines Jet Flap Schirmes ist genauso wie iiblich.
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KURVENFLUG:

Der skywalk MESCAL ist wendig und reagiert verzogerungsfrei auf Steuerimpulse.
Durch reine Gewichtsverlagerung kannst du sehr flache Kurven mit minimalem
Hohenverlust fliegen.

Die kombinierte Steuertechnik: Gewichtsverlagerung und Zug der kurveninneren
Bremsleine eignet sich besonders fiir schnelle Richtungswechsel.

Wahrend des Kreisens kannst du durch zusatzliches Anbremsen der kurvenauBeren
Seite die Geschwindigkeit, den Kurvenradius und die Querlage kontrollieren.
Gegenlaufiges Ziehen bzw. Losen der Bremsleinen verandert diese Parameter am
effektivsten.

VORSICHT:

BEI ZU WEITEM UND SCHNELLEM DURCHZIEHEN DER BREMSLEINEN
BESTEHT DIE GEFAHR EINES STROMUNGSABRISSES!

Ein einseitiger Stromungsabriss kiindigt sich dir durch hohe Steuerdriicke
und leichtes Abknicken des AuBenfliigels nach hinten an. In dieser Phase musst du
die kurveninnere Bremse sofort I6sen.

Notsteuerung:
Sollte dir eine Bremsleine reiBen oder sich vom Bremsgriff [6sen, kannst du den skywalk
MESCAL mit Hilfe der D-Gurte eingeschrankt steuern und landen.

Aktiv fliegen:
Aktiv fliegen heiBt, fliegen in Harmonie mit deinem Gleitschirm.

Das heiBt, dass du nicht stets mit gleichbleibender Bremsstellung fliegst, sondern
die Reaktion deines skywalk MESCAL auf unruhige Luft wahrnimmst und entsprechend
reagierst, besonders bei thermischen und turbulenten Verhaltnissen.

Bei ruhiger Luft werden diese Reaktionen nur minimal sein, aber in Turbulenzen

wird ein standiges Korrigieren mittels Bremsleinen und Gewichtsverlagerung

im Gurtzeug von dir verlangt.

Bei guten Piloten sind diese Reaktionen instinktiv vorhanden. Es ist wichtig, dass du
durch leichten Zug an den Bremsen stets direkten Kontakt zur Kappe hast, um den
Staudruck des Schirms zu spiiren. Das erlaubt dir, ein Nachlassen des Staudrucks
und einen anschlieBenden Kollaps der Kappe rechtzeitig wahrzunehmen und friihzeitig
ZU reagieren.

Der skywalk MESCAL wird auch ohne Pilotenreaktion kaum einklappen,

jedoch kannst du durch aktives Fliegen die Sicherheit noch erhohen. 13
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BEISPIELE:

Beim Einfliegen in starke Aufwinde musst du die Bremsen I6sen, beim Einfliegen in
Abwinde ziehen. Dadurch kannst du zu groBe Veranderungen des Anstellwinkels
vermeiden > Querachse.

Wenn du in unruhiger Luft fliegst, kannst du nachlassenden Druck in Teilen der Kappe
uber die Bremsen spiren. Dies kannst du ausgleichen, indem du die Bremse kurzzeitig
etwas tiefer ziehst, solange, bis der Druck wieder zurlickkommt.

Diesen Bremseinsatz machst du immer sanft und progressiv.

Bremse deinen Gleitschirm nicht zu schnell zu viel - Stallgefahr!

Wie gesagt, durch aktives Fliegen verhinderst du fast alle Storungen der Kappe
im Vorfeld.

Beschleunigtes Fliegen:

Wenn du das Beschleunigungssystem betatigst, ist ein leichter Kraftaufwand notwendig.
Dies kann die Sitzposition im Gurtzeug beeinflussen. Wir empfehlen deshalb eine
aufrechte Haltung im Gurtzeug einzunehmen und das Gurtzeug entsprechend einzustellen,
besonders bei den ersten Beschleunigungsversuchen.

Wir erinnern daran, nur bei Windverhaltnissen zu fliegen, die mit dem Gleitschirm
in Normalstellung fliegbar sind.

Um die maximale Geschwindigkeit zu erfliegen, driicke mit den FiiBen das
Beschleunigungssystem gleichmaBig, bis die beiden Umlenkrollen am A-Gurt
zusammenstoBen.

Bei Betatigung des Beschleunigungssystems wird der Anstellwinkel verringert,
wodurch die Geschwindigkeit zunimmt, aber der Gleitschirm auch instabiler wird

und leichter einklappt. Deshalb solltest du das Beschleunigungssystem immer mit
geniigend Sicherheitsabstand zum Boden, zu Hindernissen und zu anderen Fluggeraten
betatigen.

Eine zu kurze Einstellung der Bremsleinen ist zu vermeiden.

Beschleunigte Klapper sind in der Regel impulsiver und erfordern erhohte Reaktions-
bereitschaft.

NIEMALS IN TURBULENTER LUFT BESCHLEUNIGEN.
NIEMALS IN BODENNAHE BESCHLEUNIGEN.
NIEMALS DIE BREMSGRIFFE LOSLASSEN.

Sollte dir die Flache einklappen, so musst du das Beschleunigungssystem sofort lsen,
den Gleitschirm stabilisieren und wieder 6ffnen.
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MESCAL

ANVISSW

DIE LANDUNG:
Der skywalk MESCAL ist einfach zu landen.

Im Endanflug gegen den Wind lasst du den Schirm leicht angebremst ausgleiten.

In ca. 1 m Hohe Uber Grund erhéhst du den Anstellwinkel durch zunehmendes Bremsen
und fangst den Schirm ab. Hast du die Minimalgeschwindigkeit erreicht,

ziehst du die Bremsen vollstandig durch.

Bei starkem Gegenwind bremst du nur sehr dosiert. Erst wenn du sicher
am Boden stehst, bringst du die Kappe mit Vorsicht in den Stromungsabriss.

Landungen mit steilem Kurvenwechsel im Endanflug solltest du unbedingt vermeiden
(Pendelgefahr!).

WINDENSCHLEPP:
Der skywalk MESCAL ist fiir den Windenschlepp besonders gut geeignet.
Achte darauf, in einem flachen Winkel vom Boden wegzusteigen.

> Der Pilot muss eine giiltige Windenschleppausbildung haben.

> Es muss eine zugelassene Winde verwendet werden.

> Der Windenfahrer muss eine Schleppausbildung haben, die Gleitsegeln
mit einschlieBt.

Beim Windenschlepp immer gefiihlvoll steuern, nicht iberbremsen,
der Schirm fliegt dort schon mit einem erhéhten Anstellwinkel.

MOTORFLUG:

Den aktuellen Stand der Motorflugzulassung kannst du beim Handler oder
Importeur erfragen.

Wir werden den MESCAL mit Sicherheit auch fiir den Motorbetrieb zulassen, im Moment
des Drucks dieser Anleitung besteht noch keine Zulassung.

(Stand Januar 2004) 15
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Ein gewissenhaftes Einpacken deines Gleitschirms garantiert
ein gleichbleibendes und hohes Qualitatsniveau.

> Schirm ausschiitteln und Laub, Gras, Sand, etc. entfernen.
> Leinen gleichmaBig sortieren und auf dem Schirm verteilen.
> Achte bitte immer darauf, dass der Schirm trocken ist.

> Schirm ab der zweiten Zelle - von der Mitte aus - Zelle fiir Zelle aufeinanderlegen,
so dass die Verstarkungen der Eintrittskanten sauber aufeinanderliegen.

Diese Raffmethode geht natiirlich zu zweit schneller, Einer an der Eintrittskante und Einer
am Schirmende (Achterliek), aber auch alleine ist es nach etwas Ubung eine Leichtigkeit.

> Das eingeraffte Tuch von unten her sauber aufeinanderlegen und die Luft
nach oben herausstreichen.

> Die komplette Bahn einmal zur Mitte hin umschlagen.
> Den gleichen Packvorgang auf der anderen Halfte wiederholen.

> Nun die beiden Halften aufeinanderlegen und nochmals darauf achten,
dass die Verstarkungen der Eintrittskanten sauber aufeinanderliegen.

> Die Bahn von unten her in Richtung Eintrittskante umfalten, der erste Umschlag
sollte ca. eine Ellenbogenlange haben.

> Die Eintrittskante kann am oberen Ende einmal nach innen gefaltet werden,
dies ist aber nicht zwingend erforderlich. Auf jeden Fall sollte die noch vorhandene
Luft im Schirm durch die Eintrittskante entliftet und nicht durch das Material
gepresst werden.

> Nun das Kompressionsband quer zur Eintrittskante soft um den Schirm legen.

> Das Ganze jetzt in den Innenpacksack legen. Dieser soll vor Beschadigungen
durch ReiBverschliisse oder Gegenstande vom Gurtzeug schiitzen.

> Den Packsack 6ffnen und den Schirm an das untere Ende legen. Hier sorgt
das weiche Material spater fiir guten Tragekomfort im unteren Riickenbereich.

Das Gurtzeug wird nun mit dem Sitzbrett nach oben auf den Gleitschirm im Packsack
gelegt und in den meisten Fallen per ReiBverschluss geschlossen.

Unter dem Deckel des Packsacks findet man ausreichend Stauraum fiir Helm, Overall,
Instrumente, etc.

1L Fur die ganz GroBen gibt es den skywalk Rucksack auch in XL (ca. 30 | mehr).
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MESCAL

AVISSW

Abstiegshilfen

Dieses Handbuch ist nicht als Lehrbuch gedacht

Die Ausbildung muss laut Vorschrift der einzelnen Lander in einer staatlich anerkannten
Flugschule absoliert werden. Die folgenden Tipps helfen dir, das Beste aus deinem
skywalk MESCAL herauszuholen.

STEILSPIRALE:

Die Steilspirale kannst du durch vorsichtiges Erhéhen des Bremsleinenzugs und
deutlicher Gewichtsverlagerung zur Kurveninnenseite einleiten.

Sollte sich keine erhohte Querneigung einstellen und die Sinkgeschwindigkeit nicht
zunehmen, so solltest du einen neuen Versuch starten, nicht einfach gefiihllos
nachdriicken.

Den Ansatz der Spirale zeigt der skywalk MESCAL durch eine hohe Seitenneigung an
und fliegt eine schnelle, steile Kurve. Die Schraglage und die Sinkgeschwindigkeit
kontrollierst du durch dosiertes Ziehen bzw. Nachlassen der kurveninneren Bremsleine.
Leichtes Anbremsen des kurvenauBeren Fliigels verhindert das Einklappen in steilen
Spiralen. In der Steilspirale kannst du am schnellsten Hohe abbauen.

ACHTUNG:

HOHE SINKWERTE FUHREN DURCH DIE DABEI AUFTRETENDE
ZENTRIFUGALKRAFT ZU EINER STARKEN KORPERBELASTUNG UND SIND VON
UNGEUBTEN PILOTEN NICHT LANGE DURCHZUHALTEN!

Das Anspannen der Bauchmuskulatur wahrend der Steilspirale ist sehr hilfreich! Sobald
Schwindel oder Ohnmachtgefiihl auftreten musst du die Steilspirale ausleiten!

Wegen des extremen Hohenverlusts in der Steilspirale musst du immer ausreichend
Sicherheitshohe einhalten.

Um starke Pendelbewegungen bei der Ausleitung der Steilspirale zu vermeiden, musst
du die kurveninnere Bremse langsam ldsen, die kurvenauBere Bremse bleibt leicht
angebremst.

Der skywalk MESCAL hat keine Tendenz zur stabilen Steilspirale. Sollte er unter
ungiinstigen Einfliissen nachdrehen (z. B. unbeabsichtigte Asymmetrie der
Kreuzverspannung), musst du die Steilspirale aktiv ausleiten, d. h. sofort dein
Pilotengewicht auf die KurvenauBenseite legen und die KurvenauBenseite deutlich mehr
anbremsen.

Auch beidseitiges Anbremsen bringt den Schirm aus der Spirale. Der Ausleitung folgt
dann allerdings ein deutliches Nicken, das mit den Bremsen abgefangen werden sollte.

Beachte: Die Steuerdriicke sind um einiges hoher als im Normalflug! 17



14

B-LEINEN STALL:

Die B-Gurte werden symmetrisch ca. 20 cm heruntergezogen. Dabei haltst du die
Bremsschlaufen in der jeweiligen Hand.

Die Stromung an der Profiloberseite reiBt weitgehend ab und der Schirm geht
in einen sackflugahnlichen Flugzustand ohne Vorwartsfahrt (ber.

Durch starkeres Ziehen der B-Gurte lasst sich die Flache weiter verkleinern
und die Sinkgeschwindigkeit erhohen.

Durch ziigiges, symmetrisches Losen der beiden B-Gurte kannst du diesen Flugzustand
beenden. Der Schirm nickt nach vorne und nimmt wieder Fahrt auf.

Bildet die Kappe eine Rosette nach vorne, musst du den B-Stall sofort ausleiten.
Offnet die Kappe nicht, kann dies durch beidseitiges, dosiertes Anbremsen
unterstitzt werden.

OHREN ANLEGEN:

Im Gegensatz zur Steilspirale und dem B-Stall ist mit ,,angelegten Ohren” die Vorwartsfahrt
hoher als die Sinkgeschwindigkeit. Diese Abstiegshilfe wird verwendet,
um Gefahrenbereiche in eine gewiinschte Richtung schnell horizontal zu verlassen.
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MESCAL

ANVISSW

BEISPIELE:

> Wird der Pilot von starkem Wind oder einer Gewitterwolke mit wenig Hohe
iiber einem Gipfel iiberrascht, konnen zunachst weder B-Stall noch eine Steil-
spirale aus der Notsituation helfen.

> Befindet sich der Pilot in sehr starkem Steigen, empfiehlt es sich
diesen Bereich mit ,angelegten Ohren” zu verlassen und nach Moglichkeit
in sinkender Luft Hohe abzubauen.

Um den AuBenfliigel einzuklappen, werden die auBeren A-Leinen, die auf einem
separaten A-Gurt aufgehangt sind, gezogen.

Dadurch werden die AuBenfliigel eingeklappt und der skywalk MESCAL befindet sich
in einem stabilen Sinkflug.

Der Bremsgriff bleibt zusammen mit den auBeren A-Leinen in der Hand.
Durch einseitiges Bremsen und Gewichtsverlagerung bleibt der Schirm steuerbar.

Um sowohl Sinken als auch die Vorwartsgeschwindigkeit zu erhéhen, kannst du
dieses Manover auch mit Hilfe des Beschleunigungssystems optimieren.

Die Gefahr von Kappenstorungen in turbulenter Luft ist mit ,angelegten Ohren”
deutlich reduziert.

Zur Ausleitung werden die A-Leinen freigegeben, die Kappe offnet selbstandig.
Um die Offnung zu beschleunigen, bremst du leicht an.

Bewahrt hat sich die Offnung Seite fiir Seite durchzufiihren. Somit ist die Gefahr
eines eventuellen Stromungsabrisses gering.

ALLE ABSTIEGSHILFEN SOLLTEN BEI RUHIGER LUFT UND IN
AUSREICHENDER SICHERHEITSHOHE GEUBT WERDEN, UM SIE IN NOT-
SITUATIONEN BEI TURBULENTER LUFT EINSETZEN ZU KONNEN.

Fiir alle Extremflugmandver und Abstiegshilfen gilt:

> Erstes Uben unter Anleitung eines Lehrers im Rahmen der Schulung
oder eines Sicherheitstrainings.

> Vor dem Einleiten der Manover vergewissert sich der Pilot, dass der
Luftraum unter ihm frei ist.

> Wahrend der Mandver muss der Pilot standigen Blickkontakt zur Kappe haben.

19
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Extrem-Flugmandver

EINKLAPPER

Bei starken Turbulenzen sind Einklapper nicht auszuschlieBen.
In der Regel offnet der skywalk MESCAL selbstandig.

Das Wegdrehen einseitig kollabierter Tragflachen kann durch Anbremsen
der offenen Fliigelhalfte minimiert werden.

Bei stark kollabierten Flachen musst du gefiihlvoll Gegenbremsen,
um einen Stromungsabriss zu vermeiden.

Offnet sich der Schirm trotz Gegenlenken nicht, kannst du durch wiederholtes Ziehen
der Bremse auf der eingeklappten Seite den Offnungsvorgang beschleunigen.

VERHANGER / LEINENUBERWURF

Dieser Flugzustand ist beim skywalk MESCAL bei keinem unserer Testfliige aufgetreten.

Dennoch ist beim Gleitschirm fliegen nicht auszuschlieBen, dass sich die eingeklappte
Flache durch extreme Turbulenzen oder einen Pilotenfehler zwischen den Leinen
verhangt.

Der Pilot stabilisiert durch vorsichtiges Gegenbremsen den Schirm. Ohne Pilotenreaktion
geht ein verhangter Schirm in eine stabile Steilspirale (ber.

Um den Verhanger zu losen, gibt es verschiedene Moglichkeiten:
> Pumpen auf der eingeklappten Seite
> Ziehen der Stabilo-Leine.

> Fiihren beide MaBnahmen nicht zum Erfolg, bietet sich die Moglichkeit,
den Verhanger durch einen Fullstall zu 6ffnen. Dieses Mandver sollte nur

von routinierten Piloten mit Extremflugerfahrung in ausreichender Sicherheits-
hohe durchgefiihrt werden.

FUHREN DIESE MANGVER NICHT ZUM ERFOLG ODER FUHLT SICH
DER PILOT UBERFORDERT, IST SOFORT DAS RETTUNGSGERAT ZU BETATIGEN!
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MESCAL

ANNVISSW

FRONTSTALL

Ein Gleitschirm gerat durch starkes Ziehen an den A-Gurten oder durch plétzlich
auftretende starke Abwinde in einen Frontstall.

Die Eintrittskante klappt impulsiv iiber die ganze Spannweite ein. Durch dosiertes
Anbremsen werden die Pendelbewegungen um die Querachse verringert und gleichzeitig
der Offnungsvorgang beschleunigt.

Der skywalk MESCAL 6ffnet den Frontstall gewohnlich selbstandig.
SACKFLUG
Der Gleitschirm hat keine Vorwartsfahrt und gleichzeitig stark erhohte Sinkwerte.

Verursacht wird der Sackflug u. a. durch einen zu langsam ausgeleiteten B-Stall.
Besonders anfallig fiir den Sackflug sind Schirme mit pordsem Tuch (UV-Strahlung)
oder durch haufige Windenschlepps mit hoher Last stark beanspruchte Schirme
(gedehnte A-Leinen).

Der Pilot beendet den stabilen Sackflug durch leichtes Vordriicken der A-Gurte in Hohe
der Leinenschlosser oder durch Betatigen des Beschleunigers.

Der skywalk MESCAL leitet den Sackflug normalerweise selbstandig aus.
VORSICHT:

SOBALD IM SACKFLUG DIE BREMSEN BETATIGT WERDEN, .
GEHT EIN GLEITSCHIRM UNVERZUGLICH IN DEN FULLSTALL UBER.

IN BODENNAHE SOLLTE EIN STABILER SACKFLUG WEGEN DER
PENDELBEWEGUNGEN NICHT AUSGELEITET WERDEN. DER PILOT RICHTET
SICH STATT DESSEN IM GURTZEUG AUF UND BEREITET SICH AUF DIE
LANDEFALLTECHNIK VOR.
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FULLSTALL

Um einen Fullstall einzuleiten, miissen beide Bremsleinen einmal gewickelt,
beidseitig und symmetrisch durchgezogen werden.

Der Schirm wird stetig langsamer, bis die Strdmung komplett abreiBt.

Die Kappe kippt plotzlich nach hinten. Trotz dieser unangenehmen Schirmreaktion
sind beide Bremsleinen konsequent unten zu halten, bis sich der Schirm
stabilisiert hat.

Der skywalk MESCAL fliegt im Fullstall riickwarts und bildet meistens
eine Rosette nach vorne.

Eine Rosette nach vorne kann durch langsames Einleiten des Fullstalls erreicht werden.

Bei zu schnell durchgezogenen Bremsen geht die Kappe oftmals nicht
in die gewlinschte Rosette nach vorne.

Zur Ausleitung werden beide Bremsleinen symmetrisch nach oben gefiihrt
(Schaltzeit >= 1 sec). Der Schirm 6ffnet sich und pendelt nach vorne, um Fahrt auf-
zunehmen.

Durch symmetrisches Anbremsen wird ein zu starkes VorschieBen der Kappe verhindert.

Bremst der Pilot nicht an, schieBt der skywalk MESCAL maBig vor, wobei ein frontales
Einklappen der Flache moglich ist.

ACHTUNG:

WIRD DER FULLSTALL ZU FRUH, ZU SCHNELL ODER FALSCH AUSGELEITET,
KANN DIES EIN EXTREM WEITES VORSCHIESSEN DER SCHIRMKAPPE ZUR
FOLGE HABEN!
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TRUDELN:
Ein Schirm dreht negativ, wenn auf einer Fliigelhalfte die Stromung abreiBt.

Dabei dreht die Schirmkappe um die Hochachse mit dem Drehzentrum innerhalb der
Spannweite. Der Innenfliigel fliegt rickwarts.

Fiir das Trudeln gibt es zwei Ursachen:

> Eine Bremsleine wird zu weit und zu schnell durchgezogen (z. B. beim Einleiten
einer Steilspirale).

> Im Langsamflug wird eine Seite zu stark gebremst (z. B. beim Thermikfliegen).

Wird eine versehentlich eingeleitete Negativkurve sofort wieder ausgeleitet,

geht der skywalk MESCAL ohne groBen Hohenverlust in den Normalflug iiber.

Die zu weit gezogene Bremse wird zuriickgenommen, bis die Stromung am Innenfliigel
wieder anliegt.

Nach einer langer gehaltenen Negativkurve schieBt die Kappe eventuell sehr weit
einseitig vor. Dies kann ein impulsives Einklappen zur Folge haben.

Zu enge Kreuzverspannungen erhohen bei allen Schirmen die Trudeltendenz.

WINGOVER:

Es werden abwechselnd enge Kurven geflogen, die Querneigung des Schirms
wird dabei zunehmend erhoht.

Bei Wingovers mit groBer Schraglage beginnt der kurvenauBere Fliigel zu entlasten.
Weiteres Erhohen der Querneigung ist zu vermeiden, da ein eventuelles Einklappen
sehr impulsiv sein kann.

ACHTUNG:

FULLSTALL, TRUDELN UND WINGOVER UBER 90° SIND VERBOTENE
KUNSTFLUGFIGUREN UND DURFEN IM NORMALEN FLUGBETRIEB NICHT
DURCHGEFUHRT WERDEN.

FALSCHES AUSLEITEN ODER ﬁBERREAKTIQNEN DES PILOTEN KONNEN
UNABHANGIG VOM SCHIRMTYP SEHR GEFAHRLICHE FOLGEN HABEN.
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Materialien

Der skywalk MESCAL ist aus hochwertigsten Materialien gefertigt.

skywalk hat die bestmoglichste Kombination von Materialien in Bezug auf Belastbarkeit,
Leistung und Langlebigkeit ausgewahlt. Wir wissen, die Haltbarkeit eines
Gleitschirms ist mit entscheidend fiir die Zufriedenheit des Besitzers.

Segel und Profile:

Obersegel Porcher Marine Nylon 6.6
Untersegel Porcher Marine Nylon 6.6
Rippen Porcher Marine Nylon 6.6
Eintrittskanten-Verstarkung Dacron
Aufhangungs-Verstarkung Dacron

Leinen:
LIROS ist seit geraumer Zeit filhrender Hersteller von Gleitschirmleinen.

Wir haben die New-Dyneema PPSL 200 wegen ihrer sehr geringen Dehnung und
wegen ihrer groBen Langlebigkeit ausgewahlt. Auch jahrelanger Gebrauch lasst
diese Leine nicht ,alt“ aussehen.

Die Dyneema Problematik des Kriechens und ungenauen Riickstellens konnte bei
dieser richtungsweisenden Entwicklung auf das Niveau vergleichbarer Technora/
Aramid Leinen gebracht werden.

Top- und Brems-Leinen DSL 70
Mittel-Leinen PPSL 120
A-, B- und C-Stamm-Leinen PPSL 200
D- und Stabilo Stamm-Leinen PPSL 200
Hauptbrems-Leine DFL 200

Tragegurte:
Die Tragegurte werden aus 25 mm Polyester von Giith und Wolf gefertigt.

Dehnungswerte, Festigkeit und Stabilitat dieses Bandes stehen an der Spitze der
Gurtbandprodukte.
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Wartung

Bei guter Pflege und Wartung wird dein skywalk MESCAL iiber mehrere Jahre lufttiichtig
bleiben. Ein sorgfaltig behandelter Gleitschirm wird viel mehr Flugstunden Freude
bereiten als ein Schirm, der nach Gebrauch lieblos in seinen Packsack gestopft wird.
Vergiss nicht, dein Leben hangt an ihm.

Lagerung:

Trocken, lichtgeschiitzt und nie in der Nahe von Chemikalien lagern.

Feuchtigkeit ist ein Feind fiir alle Gleitschirme. Trockne deine Gleitschirmausriistung
immer bevor du sie wegpackst, am besten in einem beheizten Raum.

Reinigung:
Jedes Reiben und Waschen lasst deinen Gleitschirm schneller altern.

Das PU-beschichtete Segeltuch des skywalk MESCAL ist maximal schmutzabweisend.
Wenn du trotzdem das Gefiihl hast, dass dein Gleitschirm gereinigt werden muss,
dann lediglich mit einem weichen, feuchten Tuch oder Schwamm ohne Seife

oder anderen Waschmitteln. Auch keine Losungsmittel verwenden.

Reparatur:

Reparaturen diirfen nur vom Hersteller oder einem autorisierten skywalk-
Instandhaltungsbetrieb ausgefiihrt werden.

Amateur-Reparaturen konnen mehr Schaden als Nutzen anrichten.

Materialverschlei3:

Der skywalk MESCAL besteht hauptsachlich aus Nylon-Tuch, das unter dem Einfluss
von UV-Strahlen an Festigkeit und Luftdurchlassigkeit verliert. Den Gleitschirm solltest
du erst kurz vor dem Start auslegen bzw. unmittelbar nach der Landung wieder
einpacken, um ihn vor unndtiger Sonnenbestrahlung zu schiitzen.

Leinen-Reparaturen:

Die Fangleinen des skywalk MESCAL bestehen aus einem Dyneema-Kern und einem
Polyester-Mantel. Eine Uberbelastung einzelner Leinen ist zu vermeiden, da eine sehr
starke Uberdehnung irreversibel ist. Wiederholtes Knicken der Leinen an der gleichen
Stelle vermindert die Festigkeit, wenn auch nur geringfiigig.

Jede sichtbare Beschadigung einer Leine, auch wenn es sich nur um eine Beschadigung
des Mantels handelt, erfordert deren Austausch. Eine neue Leine muss vom
Hersteller oder einem autorisierten skywalk-Instandhaltungsbetrieb bestellt werden.

Die Flugschule bzw. dein Handler wird dir beim Austausch der defekten Leine behilflich
sein. Bevor du die Leine austauschst, iberpriife deren korrekte Lange durch einen
Vergleich mit der entsprechenden Leine auf der anderen Seite des Fliigels.

Nach Austausch von Leinen muss eine Leinenkontrolle erfolgen. Am besten durch
Aufziehen des Gleitschirms am Boden.
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ALLGEMEINE TIPPS:

> Beim Auslegen des Gleitschirms ist darauf zu achten, dass weder Schirmtuch
noch Leinen stark verschmutzen, da in den Fasern eingelagerte Schmutzpartikel
die Leinen verkiirzen kénnen und das Material schadigen.

> Verhangen sich Leinen am Boden, konnen sie beim Start iiberdehnt
oder abgerissen werden.

> Nicht auf die Leinen treten!

> Esist darauf zu achten, dass kein Schnee, Sand oder Steine in die
Kappe gelangen, da das Gewicht in der Hinterkante den Schirm bremsen
oder sogar stallen kann.

> Scharfe Kanten verletzten das Tuch der Gleitschirmkappe.

> Bei Starkwindstarts kann eine unkontrollierte Schirmflache mit sehr hoher
Geschwindigkeit in den Boden schlagen. Dies kann zu Profilrissen,
Beschadigung der Nahte oder des Tuchs fiihren.

> Nach der Landung sollte die Flache nicht mit der Nase voran zu Boden fallen,
da dies auf die Dauer das Material im Nasenbereich schadigen kann.

> Nach Baum- und Wasserlandungen sollten die Leinenlangen lberpriift werden.

> Nach Salzwasserkontakt ist das Gerat sofort sorgfaltig mit StiBwasser zu spiilen.
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MESCAL

AVISSW

2-Jahrescheck

skywalk schreibt nach Ablauf von 24 Monaten ein Wartungsintervall vor.
Die 2-Jahrespriifung wird vom Hersteller bzw. dem Beauftragten des Herstellers
durchgefiihrt. Fiir professionellen Einsatz wie Schulung ist ein einjahriger Wartungsintervall
vorgeschrieben. Die erfolgte Nachprifung ist durch den DHV-Stempel zu bestatigen.

Bei Nichteinhaltung dieser Frist, bzw. einer Uberpriifung durch einen nicht autorisierten
Betrieb, verliert der skywalk MESCAL die Gilltigkeit der Musterzulassung und jegliche
Garantieanspriiche.

Wir empfehlen, die Nachpriifung nicht selbst durchzufiihren, da bei einer Nachpriifung
ohne geeignete Instrumente bzw. ohne entsprechende Sachkenntnisse die Nachpriifung
nur mangelhaft durchgeflihrt werden kann. Eine Lufttiichtigkeit ist somit nicht gewahrleistet,
Garantieanspriiche verfallen.

Veranderungen am Gleitschirm:
Der skywalk MESCAL befindet sich innerhalb der zulassigen Toleranzen seiner Einstellung
wenn er die Produktion verlasst.

Dieser Toleranzbereich ist sehr eng und darf auf keinen Fall veréandert werden. Die
optimale Balance zwischen Leistung, Handling und Sicherheit ist so gewahrleistet.

JEDE EIGENMACHTIGE ANDERUNG HAT EIN ERLOSCHEN DER BETRIEBS-
ERLAUBNIS ZUR FOLGE.

JEDE HAFTUNG DES HERSTELLERS UND DER VERTRIEBSSTELLEN
IST AUSGESCHLOSSEN.

Giitesiegel
Der letzte Schliff ist das DHV-Giitesiegel. Vier GroBen in der Giitesiegeleinstufung
DHV 1 unbeschleunigt und beschleunigt stehen in unserem Pflichtenheft.

Diese Klassifizierung entspricht dem Pilotenkonnen der jeweiligen Kategorie.

Die verschiedenen Giitesiegeltests bedeuten fiir skywalk die letzte Etappe in der
Entwicklung eines Gleitschirms. Die Giitesiegel-Testfllige werden erst absolviert, wenn
das Test-Team mit dem jeweiligen Schirm vollends zufriedengestellt ist.

Wir weisen darauf hin, dass die Giitesiegelresultate wenig Aufschluss iiber das
Flugverhalten eines Schirms in thermisch aktiver und turbulenter Luft geben.

Giitesiegel geben lediglich Auskunft iber das Verhalten provozierter Extremflugmandver
in ruhiger Luft.

Die provozierten Extremflugfiguren im Giitesiegeltestverfahren sollten deshalb als
einzelne Faktoren in einem komplexen Zusammenhang nicht Gberbewertet werden.
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...taste the new taste

Einige abschliessende Worte

Der skywalk MESCAL steht an der Spitze des Entwicklungsstandards
von Gleitschirmen.

Dieser Schirm wird dir iiber lange Jahre viel Freude bereiten, wenn er ordnungsgemaB
behandelt wird. Respekt vor den Anforderungen und Gefahren des Fliegens sind
Voraussetzung fiir erfolgreiche, schone Fliige.

Auch der sicherste Gleitschirm ist bei Fehleinschatzung meteorologischer Bedingungen
oder Pilotenfehlern gefahrlich. Denke stets daran, dass jeder Luftsport potentiell
riskant ist und dass deine Sicherheit letztendlich von dir selbst abhangt.

Wir weisen dich darauf hin, vorsichtig zu fliegen und die gesetzlichen Bestimmungen
im Interesse unseres Sports zu respektieren.

JEDER PILOT FLIEGT IMMER AUF EIGENES RISIKO!

test the MESCAL
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MESCAL

MNVIOIOSSWN

Leinenplan

Der hier dargestellte Leinenplan des
skywalk MESCAL dient nur zur Ver-
anschaulichung der Leinenkonfiguration.

Plane mit EinzelmaBen und fiir weitere -
GroBen sind iiber die Flugschule,
dem Importeur oder direkt von
skywalk erhaltlich.
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Nachpriifprotokoll 1

Nachpriifprotokoll vom:
Kunde, Name:

:Adoued 8y} Jo suofjeulwexy

Adresse:

Tel.Nr.:

(-] seun
[-] 1SJ9S1Y

“Juswainseau Jysua
(-] 1SJ9S1Y
(-] 1SH20| M3JIS dul| uoisuadsng

Geritetyp: MIESCAL  GroBe:

Seriennummer:

Giitesiegelnr.

letzte Nachpriifung:

:SHedUOI}IBULOD JO %I8YD SIA

Einflugdatum:

Baujahr:

‘S|emeJpyim 8109

'sjods uoiseiqy

Durchgefiihrte Priifarbeiten:

Ergebnis: [ +/- ]

Mangelbeschreibung

Instandsetzungsvorschlag

N
[

'sweag

Identifizierung:

[ [

Sichtkontrolle Kappe:

:SaUI| JO Y98y [eNnSIA

190eLINS JaMOoT]

(-] :SH0dsS0I)
(-] :98pa Suljed|
[-] :a8pa Suipean
(-] 'saJej) auI
(-] s|oid
(-]

[-]

:90ens Jaddn

Obersegel: [-]
Untersegel: E]
Profile: [-]
Leinenaufhangungen: -]
Eintrittskante: (-]
Austrittskante: (-]
Crossports: (-]

Sichtkontrolle Leinen:

:Adoued Jo %28y2 [ensip

[l

[+]

:uojesyuap

sliedas paysad3ng

ain|ie} Jo uonduosa(

[ =/+ ] :synsay

:3uijoayd paysijdwoaoy

:UONONASUOD JO Jesg

Y31l 381 40 djeq

989 1S€| J0 8leq

*Jujedalsang

Jaquinu |euias

B[S OVIOS3W

H3pID

:auoyd

'ssaupy

Nahte: [l
Scheuerstellen: (-]
Kernaustritte: [-]
Sichtkntr. Verbindungsteile:
Fangleinenschlosser: [-]
Tragegurte: (-]
Langenmessung:

Tragegurte: (-]
Fangleinen: (-]

Priifungen der Kappe:

aweN ‘JaLUOlSnO
:e1eq [02010.4d 1S3

I 10903044 1S9

cE

Kappenfestigkeit:

Porositéat:

(][]
|




EE WS Wiy HIB}59} 4O BuleN M E S CAL

191eQ 119188} 4O aInjeusig
Priifungen der Leinen:
Stammleinenfestigkeit: L1 1 [ 1 [ ] []daN
Ergebnis: [ +/- ] |Mangelbeschreibung |Instandsetzungsvorschlag
Sichtkontrolle Trimmung: (-]
Checkflug erforderlich? -]
Giitesiegelplakette? [-]
Typenschild? -]
Zustand: [] Neuwertig
;opew siedeay [ ] Sehr guter Zustand
“senjen Jwi| 8y} o apisino ‘Aypiomite saduo| oN ] [] Guter Zustand
pauInbai $Y99y0 Juanbay ‘spiepuels [8a1SaNND uypm Ing ‘pasn Apneay [ [L] Deutlich gebraucht
pasn jom [ ] [] stark gebraucht, noch gitesiegelkonform, Kontrolle innerhalb kurzer Abstéande
uopuod pooy [] L] Nicht mehr lufttiichtig, ausserhalb der Grenzwerte.
uoiypuo poos Aisp [ Durchgefiihrte Instandsetzungsarbeiten:

moN [ ] :uompuog

¢dje(d uoneaynuap|
493o1s [9581s9INY
;Aessaoau Jy3iosy)
:Suiwy Jo %93y [ensip

N ([
D (3 I3 [

N[ ] [ 1 1 [ ]

:SaUI| UIBW JO SSBULLIY

'saUI| By} JO SuoneuIWLexX]

Unterschrift Priifer: Datum:

1v3 S 3 W Name Priifer: Firmenstempel: 33
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Nachpriifprotokoll 2

Nachpriifprotokoll vom:
Kunde, Name:

:Adoued 8y} Jo suonjeulwex3

Adresse:

Tel.Nr.:

(-] :saur
(-] ESENN

‘Juswiainsesw y3ua
(] BIENN]
[-] 1SY20| M3JIS dul| uoisuadsng

Geratetyp: MESCAL  GroBe:

Seriennummer:

Glitesiegelnr.

letzte Nachpriifung:

:SHedUOI}IBULOD JO YO8 SIA

Einflugdatum:

Baujahr:

‘S|emeJpyim 8109

'sjods uoiseiqy

Durchgefiihrte Priifarbeiten:

Ergebnis: [ +/- ]

Mangelbeschreibung

Instandsetzungsvorschlag

[0
[N

'swieag

Identifizierung:

[ [

Sichtkontrolle Kappe:

:SaUI| JO Y98 [eNSIA

190.LINS JaMOT

(-] 'Sp0dss0.)
(] :98pa Suljel|.
(-] :a8pa Suipes
(-] 'saJej) auI
(-] 's|joid
(-]

[-]

:90ens Jaddn

Obersegel: E]
Untersegel: E]
Profile: (-]
Leinenaufhéngungen: -]
Eintrittskante: (-]
Austrittskante: (-]
Crossports: [-]

Sichtkontrolle Leinen:

:Adoued 4o %99y [ensip

[l

[+]

:uoneaynuap)

sJiedaJ paysa3sng

alin|ie} Jo uonduosa(q

[ =/+ 1 :synsay

:3uo8yd pays!|dwoady

:UORONIISUOD JO JBBA

Y31} 38414 40 djeq

2940 1Se] J0 8leQ

"Juje3a1sang

:Jaquunu [euiss

®ZS VOSSN

9pIH

:auoyd

'ssaupy

Nahte: [
Scheuerstellen: (-]
Kernaustritte: [-]
Sichtkntr. Verbindungsteile:
Fangleinenschlosser: [-]
Tragegurte: (-]
Langenmessung:

Tragegurte: (-]
Fangleinen: (-]

Priifungen der Kappe:

:aweN ‘Jawolsn)
:8leq 10001044 1S3

Z 10903044 1s9]

hE

Kappenfestigkeit:

Porositéat:

[+)[=]
[0




- WS Wiy HIB}59} 4O BuleN M E S CAL

191eQ 119]$8} 4O aInjeusiS
Priifungen der Leinen:
Stammleinenfestigkeit: L1 1 [ 1 [ []daN
Ergebnis: [ +/- 1 | Mangelbeschreibung |Instandsetzungsvorschlag
Sichtkontrolle Trimmung: (-]
Checkflug erforderlich? -]
Giitesiegelplakette? [-]
Typenschild? -]
Zustand: [] Neuwertig
jopew sJedeay [ ] Sehr guter Zustand
“senjen Jwi| 8y} 4o apisino ‘Ayriomite saduo| oN ] [] Guter Zustand
paunbai $Y99y9 Juanbay ‘spiepuels [8a1SaINY uyym Ing ‘pasn Apneay [ (] Deutiich gebraucht
pasn jom [ ] [] stark gebraucht, noch giitesiegelkonform, Kontrolle innerhalb kurzer Abstande
uopuod pooy [] L] Nicht mehr lufttiichtig, ausserhalb der Grenzwerte.
uotpuo poos Assp [ Durchgefiihrte Instandsetzungsarbeiten:

moN [ ] :uompuog

¢dje(d uoreaynuap|
493ons [9581s9INY
;Aessaoau Jy3iyosy)
:Suiwy Jo %93y [ensip

N ([
D (3 I3 [

nee [ ] [ 1 1 [ ]

:S9UI| UIBW JO SSBULLI]

:saUl| By} JO SuoneuILex]

Unterschrift Priifer: Datum:

1VJ S 3 W Name Priifer: Firmenstempel: 35
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