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1 EINLEITUNG

Willkommen bei skywalk!

Wir gratulieren Dir herzlich zu Deinem neuen POISON X-ALPS und danken Dir fur
Dein Vertrauen in uns und unsere Produkte. In diesem Handbuch findest Du viele
Informationen, die Dir helfen, Dich schnell mit Deinem neuen Gleitschirm vertraut zu
machen und lange Spal3 an ihm zu haben.

Bei skywalk sind wir voller Begeisterung fir Windsportarten und innovative Technologien.
Als wir skywalk 2001 gegriindet haben war unser Ziel Gleitschirme und Kites zu bauen, die
mit neuen Losungen neue Impulse setzen und ihren Benutzern ein Maximum an Benut-
zungsfreundlichkeit bieten. Heute gehdren wir zu den erfolgreichsten Gleitschirmherstel-
lern der Welt. Das haben wir unserer Neugier fur alles was fliegt, segelt und surft zu ver-
danken sowie dem Interesse an einer Vielzahl anderer Natursportarten. Erst dieser Blick
uber den Tellerrand ermdglicht uns, immer wieder neue Ansdtze in den Gleitschirmsport

zu Ubertragen.

Fir Anregungen, Fragen oder Kritik sind wir jederzeit offen und stehen Dir gerne
fur Auskinfte zur Verfugung!

Dein skywalk Team
aus Leidenschaft am Fliegen

Einleitung 3
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BESCHREIBUNG TECHNISCHE DATEN
Fur einen Hochleister gibt es vermutlich keinen besseren Praxistest als die Red Bull X-Alps. GrdBe XS S M
Denn ein Schirm, der sich auf der 1000 Kilometer langen Strecke des hartesten Abenteuer- Zellen 80 80 80
rennens der Welt quer durch die Alpen bewdhrt, hat genau die Eigenschaften, die auch die Fldche ausg. (m?) 2150 23,00 24,40
leistungshungrigsten aller XC-Piloten fir ihre hochgesteckten Ziele bendtigen. Spannw. ausg. (m) 12,27 12,69 13,07
Der fur die Red Bull X-Alps 2015 in Kleinserie mit CCC-Homologation aufgelegte X-ALPS2 Streckung ausg. 6.99 6.99 6.99
galt als der leistungsfahigste Schirm im Startfeld. Flache proj. (m?) 18,54 19,83 21,04
Unser Serienhochleister POISON X-ALPS ist eine konsequente Weiterentwicklung Spannw. proj. (m) 10,00 10,35 10,66
des X-ALPSZ, jedoch mit LTF/EN-D-Zulassung. Feine Trimmungsdnderungen machen den Streckung proj. 5,40 5.40 5,40
POISON X-ALPS noch leistungsfahiger und feiner zu fliegen. Robusteres Tuch am Obersegel, min. Profiltiefe (cm) 47,2 48,8 50.3
optimiertes Leinenmaterial und tUbersichtlichere Tragegurte machen ihn zum idealen max. Profiltiefe (cm) 217 224 231
XC-Werkzeug fur eine breitere Pilotengruppe. Mittl. Leinenlange ohne Tragegurt (cm) 700 725 746
Leinenverbrauch (m) 272.8 282.,6 2914
PILOTENANFORDERUNG Kappengewicht (kg) 4.0 4.2 4.4
Fur Piloten, die tiber viel Ubung im Ausleiten abnormaler Flugzustande verfiigen, die Startgewicht von - bis (kg) 65-90 85-105 95-115
sehr aktiv fliegen, die signifikante Erfahrungen in turbulenten Bedingungen gesammelt Windenzulassung ja ja ja
haben, und die die méglichen Konsegquenzen des Fliegens mit einem solchen Gleitschirm JET FLAP Technologie ja ja ja
akzeptieren. Motarzulassung mit speziellen Tragegurten nein nein nein
Beschleuniger ja ja ja
LIEFERUMFANG Beschleunigerweg max. (mm) 165 165 165
Der POISON X-ALPS wird serienmafig mit Innenpacksack, Kompressionsband, Gleitschirm- Trimmer nein nein nein
rucksack, Tragegurtschutzhille und Handbuch ausgeliefert. Zahl der Sitze 1 1 1
JET FLAP

Jeder unserer Schirme ist mit der von skywalk patentierten JET FLAP Technologie ausge-

stattet. Hierbei wird die Luft vom Untersegel (Druckbereich) aufs Obersegel (Soghereich) ACHTUNG

geleitet und dort ausgeblasen. Die Verbindung wird dabei durch disenférmige Stromungs- DER ERSTFLUG MUSS VON EINEM FACHMANN DURCHGEFUHRT WERDEN.
kandle hergestellt, die im hinteren Bereich der Flache sitzen. Die am Obersegel austre- DIE MUSTERPRUFPLAKETTE UND DAS DATUM DER STUCKPRUFUNG
tende, zusdtzliche Luftmasse verzogert die Stromungsabldsung, der Stall tritt spdter ein, BEFINDEN SICH IN DER MITTELZELLE DES SCHIRMS. SOLLTE DIESER

der flieghare Minimumspeed wird geringer und der Pilot hat mehr Anstellwinkelreserve. AUFDRUCK FEHLEN, IST DAVON AUSZUGEHEN, DASS ES SICH UM EINEN
Gerade in den Phasen, wie Start und Landung, ist dies von erheblicher Bedeutung. NICHT GEPRUFTEN PROTOTYPEN HANDELT.

Die JET FLAPS verhelfen zudem zu tiberragender Steigleistung, da auch gefahrlos sehr HIER WIRD DATUM UND PILOT DES ERSTFLUGS EINGETRAGEN.

langsam gekreist werden kann. Das allgemeine Handling des Gleitschirms bleibt erhalten,
es bedarf also keiner speziellen Kontrolle des JET FLAP Systems.

4 Beschreibung Technische Daten 5
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2 AUFHANGESYSTEM

Die Aufhangepunkte wurden auf optimale Lastverteilung und lange Lebensdauer ausgelegt.
Bei allen Uberlegungen und Berechnungen stand jedoch immer die Sicherheit im Vorder-
grund. Der Materialmix, der bei den Leinen des POISON X-ALPS zum Einsatz kommt, ist eine
ideale Kombination aus Haltbarkeit, geringer Dehnung und geringem Luftwiderstand.

Der skywalk POISON X-ALPS verfugt tber 3 A-, 3 B-, 3 C- und 1 Stabiloleine. Die mit der
Hauptstahiloleine zusammgefassten Topleinen fiihren direkt zum B2-Gurt. Die Bremsleinen
sind nicht tragend und fiihren von der Schirmhinterkante (Achterliek) tber die Haupt-
bremsleine durch die Bremsrolle am C-Tragegurt zum Bremsgriff.

An der Hauptbremsleine befindet sich eine Markierung, auf deren Hohe der Bremsgriff
angeknotet ist. Diese Einstellung sollte nicht verandert werden, um einerseits in extremen
Flugsituationen und bei der Landung geniigend Bremsweg zur Verfiigung zu haben und ande-
rerseits den Gleitschirm nicht standig zu bremsen.

Zur besseren Unterscheidung sind:

> die Stabiloleinen am Loop pink ummantelt

> die Hauptbremsleinen orange

> die restlichen Leinen unummantelt

Die Leinenschlosser sind dreieckig, ein Gummiring verhindert das Verrutschen
der eingeschlauften Leinen.

Der skywalk POISON X-ALPS besitzt je Seite 5 Tragegurte.

Der skywalk POISON X-ALPS darf nicht geflogen werden:
auBerhalb des minimal und maximal zuldssigen Startgewichts
mit Motor
im Regen, bei Schneefall, bei extrem turbulenten Wetterbedingungen oder starkem Wind
in Wolken oder Nebel (Sichtflug)
bei ungeniigender Erfahrung des Piloten
bei mehrsitziger Nutzung
bei nasser Schirmkappe
bei Temperaturen unter -30°C und tber 50°C
bei Kunstflug (Flugfiguren mit Neigung von mehr als 90 Grad)

Schematische Zeichnungen der Tragegurte findest Du auf den Seiten am Schluss.

WICHTIGER SICHERHEITSHINWEIS

Generell ist beim Fliegen mit einem Gleitschirm maximale Vorsicht angebracht.
Wir erinnern Dich daran, dass Du Deinen Gleitschirm auf eigenes Risiko fliegst!
Als Pilot obliegt Dir vor jedem Flug die Verantwortung der Sicherstellung der Flug-
fahigkeit Deines Gleitschirms. Bedenke dass auch mentale Fitness einen Risiko-
faktor darstellt.

NN N S N N N N AN

Bereits wahrend der Produktion hat der POISON X-ALPS mehrere sorgfaltig ausgewahlte
Qualitatskontrollen durchlaufen und wurde vor der Auslieferung nochmals einer
Stiickprifung unterzogen. Bedenke, dass ein Gleitschirm nur unter Einhaltung der
gesetzlichen Bestimmungen des jeweiligen Landes geflogen werden darf.

6 Aufhangesystem Aufhangesystem 7
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3 BESCHLEUNIGUNGSSYSTEM L& GURTZEUG

Der skywalk POISON X-ALPS kann mit einem Fuf3-Beschleunigungssystem ausgeristet Fir den skywalk POISON X-ALPS sind alle EN oder LTF gepriiften Gurtzeuge der Gurtzeug-

werden. Das Beschleunigungssystem wirkt auf die A, A2, B und die B2 Tragegurte. gruppe GH (Gurtzeuge ohne starre Kreuzverspannung) zugelassen.

Genaue Angaben auf der Tragegurtzeichnung. Die beiden Tragegurte sind OHNE Trimmer Denke daran, dass sich mit der Hohe der Aufhdngung auch der relative Bremsweg und

ausgestattet, sonstige einstellbare, entfernbare oder variable Vorrichtungen sind nicht die Agilitat des Gleitschirms verandern.

vorhanden.

SPEED CONTROL HANDLE 5 FLUGPRAXIS UND FLUGEIGENSCHAFTEN

Griff am hintersten Tragegurt. Dieser ermdglicht bei Betdtigung des Beschleunigers

Turbulenzen, Geschwindigkeit und Pitch auszugleichen ohne dabei aus dem Beschleuniger VORFLUGCHECK UND WARTUNG

zu gehen. Die gesamte Gleitschirm-Ausristung ist vor jedem Flug sorgfdltig auf eventuelle Mangel

zu begutachten. Auch nach langen Flugen oder langerer Lagerung des Schirms ist eine

c Uberpriifung der Ausriistung sinnvoll.

Uberpriife sorgfiltig:

> alle Ndhte am Gurtzeug, der Rettungsgerate-Aufhangung und der Tragegurte
h > alle Verbindungsteile, Leinenschldsser und Karabiner auf Verschluss
A X > den Bremsleinenknoten rechts und links, folge dabei den Bremsleinen bis zur Kappe
T > alle anderen Leinen, vom Tragegurt bis zur Kappe
> alle Leinenaufhangepunkte an der Kappe
> das Ober- und Untersegel auf Beschddigung und Verschleif3
Den Griff nur so weit betatigen, > die Profile und Crossports von innen
dass die Leinenschldsser der hintersten > ob der Schirm trocken ist
Ebene nicht weiter als die Leinenschlgsser
der A-Ebene herunter gezogen werden.
ACHTUNG
SELBST BEI KLEINEN MANGELN DARF AUF KEINEN FALL GESTARTET WERDEN!
WENN DU IRGENDWELCHE ANZEICHEN VON BESCHADIGUNG ODER ABNORMALEM
DER GRIFF DARF BEI TRIMM- VERSCHLEISS FESTSTELLST, WENDE DICH BITTE AN DEINE FLUGSCHULE ODER
GESCHWINDIGKEIT NUR ALS DIREKT AN SKYWALK.
NOTSTEUERUNG VERWENDET

WERDEN.

Beschleunigt Speed Control

8 Beschleunigungssystem Flugpraxis und Flugeigenschaften 9
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AUSLEGEN DES SCHIRMS

Wir empfehlen mit dem neuen Schirm zuerst einige Aufziehiibungen und eventuell
kleinere Flige an einem Ubungshang zu machen. Dadurch kannst Du Dich mit Deinem
neuen Schirm vertraut machen.

Die Kappe legst Du am besten so aus, dass die Eintrittskante leicht bogenftrmig liegt und
die Kappenmitte den hochsten Punkt des Gleitschirms bildet. Dadurch spannen sich beim
Aufziehen die A-Leinen in der Mitte zuerst, der Schirm fillt sich gleichmdBig und ein leich-
ter, richtungsstabiler Start ist gewdhrleistet. Trenne und ordne Leinen und Tragegurte sorg-
faltig. Wenn die Tragegurte nicht verdreht sind, verlaufen die Bremsleinen frei durch die Ose
zur Hinterkante des Schirms. Alle Leinen mussen frei und ohne Verschlingung oder Knoten
vom Tragegurt zur Kappe laufen. Verknotete Leinen lassen sich wahrend des Flugs oft

nicht Iésen!

Die Bremsleinen liegen direkt auf dem Boden, deshalb achte besonders darauf, dass diese
beim Start nirgendwo hangen bleiben konnen. Es durfen keine Leinen unter der Schirmkappe
liegen. Ein Leinentberwurf kann verhdngnisvolle Folgen haben!

STARTEN

Der skywalk POISON X-ALPS hat ein einfaches Startverhalten. Um optimal in die Luft zu
kommen, nimm beide A-Gurte und Bremsgriffe in Deine Hande. Zur besseren Orientierung
und Kontrolle sind die A-Leinen, sowie die Manschetten in unterschiedlichen Farben gehal-
ten. Achte auf die verschiedenen Farben der jeweiligen Ebenen.

Halte die Arme in Verlangerung der A-Gurte seitlich nach hinten gestreckt. Vor dem An-
lauf sind der ausgelegte Schirm, die Windrichtung und der Luftraum zu tberpriifen.

Mit konsequentem Anlauf wird die Fldche konstant aufgezogen. Die leichte Kappe fullt
sich schnell und zuverldssig und steigt auch ohne Wind verzogerungsfrei tiber den Piloten.
Sobald der Zug beim Aufziehen nachlasst, hdltst Du die Gleitschirmkappe durch dosiertes
Bremsen senkrecht tber Dir und kannst jetzt gegebenenfalls notwendige Richtungs-
korrekturen durchfiihren. Eingeklappte Zellen kannst Du durch Pumpen auf der betrof-
fenen Seite problemlos 6ffnen. Mit dem Kontrollblick kannst Du Dich noch mal vergewis-
sern, dass die Kappe vollstandig gedffnet ist und alle Leinen entwirrt sind. In die endgtiltige
Entscheidung zu starten bzw. zur Beschleunigungsphase gehst Du erst tber, sobald Du
sicher bist, dass keine Stérungen vorhanden sind!!

Bei Ruckwarts- und Starkwindstarts kann der Schirm starker als gewthnlich vorschief3en
oder fruher als beabsichtigt abheben. Beim Rickwdrtsstarten empfiehlt es sich, nur die
vorderen A-Gurte zu benutzen. Der Schirm 6ffnet dann etwas langsamer und der Druck
ist bei starkem Wind nicht sofort in vollem Umfang da.

10 Flugpraxis und Flugeigenschaften

KURVENFLUG

Der skywalk POISON X-ALPS ist wendig, reagiert verzogerungsfrei auf Steuerimpulse und
lasst jede Schraglage hervorragend Uber die Bremse dosieren. Wahrend des Kreisens
kannst Du durch zusatzliches Anbremsen der kurvenduBBeren Seite die Geschwindigkeit,
den Kurvenradius und die Querlage optimal kontrollieren. Gegenlaufiges Ziehen bzw. [sen
der Bremsleinen verdndert diese Parameter am effektivsten.

VORSICHT

BEI ZU WEITEM UND SCHNELLEM DURCHZIEHEN DER BREMSLEINEN BESTEHT
DIE GEFAHR EINES STROMUNGSABRISSES! EIN EINSEITIGER STROMUNGSABRISS
KUNDIGT SICH DIR DURCH HOHE STEUERDRUCKE UND LEICHTES ABKNICKEN DES
AUSSENFLUGELS NACH HINTEN AN. IN DIESER PHASE MUSST DU DIE KURVEN-
INNERE BREMSE UMGEHEND MIT BEDACHT LOSEN.

NOTSTEUERUNG
Sollte Dir eine Bremsleine reif3en oder sich vom Bremsgriff I6sen, kannst Du mit Hilfe
der C-Gurte eingeschrankt steuern und landen.

Flugpraxis und Flugeigenschaften 11
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AKTIV FLIEGEN ACHTUNG

Aktiv fliegen hei3t in Harmonie mit Deinem Gleitschirm zu fliegen. Damit ist gemeint, dass NIEMALS IN TURBULENTER LUFT BESCHLEUNIGEN.

Du statt stets mit gleichbleibender Bremsstellung zu fliegen, die Unruhen der Luft bewusst NIEMALS IN BODENNAHE BESCHLEUNIGEN.

wahrnimmst und entsprechend, besonders bei Thermik und Turbulenzen, darauf reagierst. NIEMALS DIE BREMSGRIFFE LOSLASSEN.

Lasse die Bremsgriffe niemals aus den Handen, besonders in turbulenten Bedingungen! NIEMALS IM BESCHLEUNIGTEN FLUG DEN GLEITSCHIRM
Trotz der hohen Stablilitat Deines Schirms solltest Du die Position der Kappe in Turbulenzen SYMMETRISCH ANBREMSEN.

mittels der Bremsleinen und Gewichtsverlagerung standig korrigieren.
Mit leichtem Zug an den Bremsen hast Du stets den wichtigen direkten Kontakt zur Kappe

und spurst den Staudruck Deines Schirms. Das erlaubt Dir, ein Nachlassen des Staudrucks Sollte Dir die Flache einklappen, so musst Du das Beschleunigungssystem sofort I6sen,

und einen anschlieBenden Kollaps der Kappe rechtzeitig wahrzunehmen und friihzeitig den Gleitschirm stabilisieren und wieder 6ffnen.

zu reagieren.

Beschleunigte Klapper sind in der Regel impulsiver und erfordern erhohte Reaktionsbereit- DIE LANDUNG

schaft des Piloten. Mit der notigen Flugerfahrung werden diese Reaktionen instinktiv. Im langen Endanflug gegen den Wind ldsst Du den Schirm mit voller Fahrt angleiten.

Der skywalk POISON X-ALPS wird auch ohne Pilotenreaktion selten einklappen, jedoch In ca. Im Hohe tber Grund erhohst Du den Anstellwinkel durch zunehmendes Bremsen.

kannst Du durch einen aktiven Flugstil die Sicherheit maB3geblich erhéhen. Hast Du die Minimalgeschwindigkeit knapp Uber dem Boden erreicht, ziehst Du die
Bremsen vollstandig durch, um sanft auf dem Boden zum stehen zu kommen.

Beispiele: Bei starkem Gegenwind bremst Du nur sehr dosiert und mit viel Gefthl. Erst wenn Du

> Um zu groBe Veranderungen des Anstellwinkels zu vermeiden, lose die Bremsen beim sicher am Boden stehst, bringst Du die Kappe mit Vorsicht in den Stréomungsabriss.

Einfliegen in starke Aufwinde und ziehe sie beim Einfliegen in Abwinde.

> Wenn Du in unruhiger Luft fliegst, und einen nachlassenden Druck in Teilen der Kappe
verspirst, ziehe die Bremse kurzzeitig progressiv und sanft tiefer, bis sich der Druck
wieder normalisiert hat. Bremst Du Deinen Schirm zu schnell und zu tief an, besteht
Stallgefahr!

BESCHLEUNIGTES FLIEGEN

Der Beschleuniger ist vor dem Start am Gurtzeug zu befestigen. Wenn Du das Beschleuni-
gungssystem betatigst, ist ein leichter Kraftaufwand notwendig. Dies kann die Sitzposition
im Gurtzeug beeinflussen. Wir empfehlen deshalb eine aufrechte Haltung im Gurtzeug einzu-
nehmen und das Gurtzeug entsprechend einzustellen, besonders bei den ersten Beschleu-
nigungsversuchen. Wir erinnern daran, nur bei Windverhaltnissen zu fliegen, die mit dem
Gleitschirm in Normalstellung fliegbar sind.

Um die maximale Geschwindigkeit zu erfliegen, driicke mit den FiiBen das Beschleunigungs-
system gleichmaBig, bis die beiden Umlenkrollen am A-Gurt zusammenstof3en.

Bei Betatigung des Beschleunigungssystems wird der Anstellwinkel verringert, wodurch die
Geschwindigkeit zunimmt, aber der Gleitschirm auch instabiler wird und leichter einklappt.
Deshalb solltest Du das Beschleunigungssystem immer mit gentigend Sicherheitsabstand
zum Boden, zu Hindernissen und zu anderen Fluggeraten betdtigen. Eine zu kurze Einstellung
des Beschleunigers ist zu vermeiden, der Gleitschirm darf keinesfalls durch eine zu kurze
Einstellung vorbeschleunigt werden. Beschleunigte Klapper sind in der Regel impulsiver und
erfordern erhohte Reaktionsbereitschaft.

12 Flugpraxis und Flugeigenschaften Flugpraxis und Flugeigenschaften 13



SKWYWALK

P OISON>ENLPS

PACKEN

Ein gewissenhaftes Einpacken Deines Gleitschirms garantiert ein gleichbleibend hohes
Qualitatsniveau. Als erstes solltest Du den Schirm von Laub, Gras, Sand, etc. befreien und
die Leinen anschlieBend gleichmdBig sortieren und auf dem Schirm verteilen. Achte bitte
immer darauf, dass der Schirm trocken und sauber ist, bevor Du ihn zusammenlegst.

Beginne nun den Schirm ab der zweiten Zelle - von der Mitte aus - Zelle fir Zelle aufein-
anderzulegen, sodass die Verstarkungen der Eintrittskanten sauber aufeinanderliegen.
Wiederhole diesen Vorgang ebenfalls an der Hinterkante (Achterliek), indem Du jeweils wieder
von der Mitte ausgehend, jede zweite Bahn aufeinanderlegst und somit zur Mitte fihrst.
AnschlieBend das eingeraffte Tuch von unten her sauber aufeinanderlegen und die Luft

nach oben herausstreichen. Nachdem Du diesen Vorgang auf beiden Seiten wiederholt hast,
lege die zwei nebeneinanderliegenden, gleichgroB3en Bahnen auf eine zusammen und beginne
die Bahn von unten her in Richtung Eintrittskante umzufalten. Die Tragegurte kannst Du ent-
weder mit einfalten oder unten hervorschauen bzw. am Gurtzeug eingehangt lassen.

Bedenke beim Falten, die Leinen an den Leinenschléssern umzulegen und glattzustreichen,
um keine Sollbruchstellen zu riskieren. Lasse die sich noch im Schirm befindende Luft, nach
jedem neuen Umschlag, Richtung Einstrittskante entweichen. Lege zum Schluss das Kom-
pressionsband locker um den Schirm und lege ihn in den dafir vorgesehenen Innenpacksack.
Verwendest Du lieber einen Tube zum packen, sind die Schritte bis zum Zusammenfalten

auf nur eine verbleibende Bahn identisch. Schnalle den Schirm anschlieend fest und achte
beim Zuziehen des Reif3verschlusses darauf, dass sich dort kein Tuch befindet.

Du kannst allerdings jeden skywalk Schirm dank seiner elastischen Stdbchen (Kunststoff-
faden) auch mit jeder anderen dir gewohnten Packart versorgen, ohne der Eintrittskante

zu schaden. Lege Deinen zusammengelegten Schirm nun an das untere Ende Deines ge-
offneten Packsacks um beim spateren Tragen einen weichen Rickenbereich zu haben. Das
Gurtzeug wird nun mit dem Sitzbrett nach oben (bessere Lastverteilung) auf den Gleitschirm
im Packsack gelegt und in den meisten Fdllen per Reif3verschluss geschlossen. Unter dem
Deckel des Packsacks findest Du ausreichend Stauraum fir Helm, Overall, Instrumente, etc.

Ein Tipp um die Lebensdauer noch zusatzlich zu erhéhen:
Packe Deinen Schirm nie zu eng, behandle die Eintrittskante trotz ihrer Robustheit schonend
und 6ffne Deinen Schirm bei langer Lagerung ein bisschen.

14 Flugpraxis und Flugeigenschaften

WINDENSCHLEPP
Der skywalk POISON X-ALPS ist gut fur den Windenschlepp geeignet. Achte darauf, nur
von einer zugelassenen Winde in einem flachen Winkel vom Boden wegzusteigen.

Der Pilot muss uber eine giiltige Windenschleppausbildung verfiigen und darauf achten, dass
der Windenfahrer eine Schleppausbildung besitzt, welche Gleitschirmfliegen mit einschlief3t.
Beim Windenschlepp immer gefiihivall steuern und nicht tberbremsen, da der Schirm bereits
mit erhohtem Anstellwinkel fliegt. Wir empfehlen den Einsatz einer Schlepphilfe.

MOTORFLUG

Zurzeit besteht fur den POISON X-ALPS keine Zulassung fur den Motorflug.
Den aktuellen Stand der Motorflugzulassung kannst Du jederzeit beim Handler,
beim Importeur oder direkt bei skywalk erfragen.

® ABSTIEGSHILFEN

Dieses Handbuch ist nicht als Lehrbuch gedacht und skywalk empfiehlt Dir in jedem Fall

ein Sicherheitstraining tber Wasser. Eine gute Ausbildung muss laut Vorschrift der einzelnen
Lander in einer staatlich anerkannten Flugschule absolviert werden.

Die folgenden Tipps helfen Dir, das Beste aus Deinem Schirm herauszuholen.

Fiir alle Extremflugmandver gilt:
> Ube erst unter Anleitung eines Lehrers im Rahmen der Schulung oder
eines Sicherheitstrainings.
> Vor dem Einleiten der Mandver vergewissere Dich, dass der Luftraum unter Dir frei ist.
> Wahrend der Mandver muss der Pilot standigen Blickkontakt zur Kappe haben..

15
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STEILSPIRALE

Der skywalk POISON X-ALPS hat keine Tendenz zur stabilen Steilspirale, sondern leitet
nach aufgeben der Bremse selbstdndig aus. Die Steilspirale kannst Du durch vorsichtiges
Erhthen des Bremsleinenzugs auf der Kurveninnenseite und deutlicher Gewichtsverlage-
rung einleiten. Sollte sich keine erhohte Querneigung einstellen und die Sinkgeschwindigkeit
nicht zunehmen, so solltest Du einen neuen Versuch starten, anstatt gefihllos nachzu-
ziehen. Der Ansatz der Spirale zeigt sich durch eine hohe Seitenneigung an und mindet

in eine schnelle, steile Kurve. Die Schrdglage und die Sinkgeschwindigkeit kontrollierst Du
durch dosiertes Ziehen bzw. Nachlassen der kurveninneren Bremsleine.

Mit der Steilspirale kannst Du sehr schnell Hohe abbauen, daher solltest

Du einige Punkte unbedingt beachten:

> Hohe Sinkwerte fuihren durch die dabei auftretende Zentrifugalkraft zu einer starken
Korperbelastung und sind von ungetibten Piloten nicht lange durchzuhalten! Taste Dich
daher langsam heran und achte auf gentigend Manoverhohe!

> Das Anspannen der Bauchmuskulatur wahrend der Steilspirale ist sehr hilfreich!

> Sobald Schwindel oder Chnmachtsgefihle auftreten, musst Du die Spirale
umgehend ausleiten!

> Wegen des extremen Hohenverlusts in der Steilspirale musst Du immer ausreichend
Sicherheitshohe einhalten.

> Um starke Pendelbewegungen bei der Ausleitung der Steilspirale zu vermeiden,
musst Du die kurveninnere Bremse langsam losen, wobei die kurvendufB3ere Bremse
leicht angebremst bleibt.

> Der Steuerdruck ist in der Steilspirale um einiges hoher als im Normalflug!

ACHTUNG

ZUR AUSLEITUNG DER SPIRALE KANN BEI HOHEN SINKGESCHWINDIGKEITEN
(> 14M/S) EIN ANBREMSEN DER AUSSEREN FLUGELHALFTE SOWIE EINE
VERLAGERUNG DES GEWICHTS NACH AUSSEN ERFORDERLICH SEIN.

DIESE AUSLEITUNG BENOTIGT EVENTUELL MEHRERE UMDREHUNGEN UND
ENTSPRECHEND HOCH IST DER HOHENVERLUST.

HALTE DESHALB EINE MINDESTHGHE VON 200M UBER GRUND EIN!

IN DIESER HOHE MUSS DAS MANGOVER BEREITS AUSGELEITET SEIN!

16 Abstiegshilfen

OHREN ANLEGEN

Im Gegensatz zur Steilspirale ist mit »angelegten Ohren« die Vorwartsfahrt hoher

als die Sinkgeschwindigkeit. Diese Abstiegshilfe wird verwendet, um Gefahrenbereiche

in eine gewinschte Richtung schnell horizontal zu verlassen.

Um den AuBenfligel einzuklappen, werden die du3eren A-Leinen, die auf einem separaten
A-Gurt aufgehangt sind, hinuntergezogen. Dadurch werden die AuB3enflugel eingeklappt
und der Schirm befindet sich in einem stabilen Sinkflug. Behalte den Bremsgriff und

die duBeren A-Leinen wahrend des Mandvers weiter in der Hand. Der Schirm bleibt durch
einseitiges Bremsen und Gewichtsverlagerung weiterhin steuerbar. Um sowohl Sinken
als auch die Vorwartsgeschwindigkeit zu erhohen, kannst Du dieses Mandver auch mit
Hilfe des Beschleunigers optimieren.

Die Gefahr von Kappenstérungen in turbulenter Luft ist mit angelegten Ohren deutlich
reduziert.

Zur Ausleitung werden die A-Leinen freigegeben, die Kappe 6ffnet in der Regel selbst-
standig. Um die Offnung zu beschleunigen, kannst Du den Schirm leicht anbremsen.
Bewahrt hat es sich, die Offnung Seite fiir Seite durchzufiihren, somit ist die Gefahr
eines eventuellen Strémungsabrisses gering.

Beispiele:

> Wird der Pilot von starkem Wind oder einer Gewitterwolke mit wenig Hohe Uber
eine Gipfel Uberrascht, kénnen zundchst weder B-Stall noch eine Steilspirale aus
der Notsituation helfen.

> Befindet sich der Pilot in sehr starkem Steigen, empfiehlt es sich, diesen Bereich
mit »angelegten Ohren« zu verlassen und nach Maglichkeit in sinkender Luft Hohe
abzubauen.

B-STALL
Diese Manover ist mit dem POISON X-ALPS nicht moglich. Zur Schnellabstiegshilfe
ist die Steilspirale zu nutzen.

Abstiegshilfen 17
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7 EXTREM-FLUGZUSTANDE SACKFLUG

Der POISON X-ALPS zeigte in der gesamten Entwicklungsphase niemals eine Tendenz
SEITLICHER EINKLAPPER zum Sackflug. Trotzdem ist es mdglich, einen Sackflug bewusst zu erfliegen. Besonders
Bei starken Turbulenzen ist auch immer mit Einklappern zu rechnen. Der POISON X-ALPS anfallig sind Schirme mit porosem Tuch (UV-Strahlung) oder die durch haufige
ist ein Schirm der Kategorie EN/LTF D und setzt sehr gute Pilotenkenntnisse auch im Windenschlepps stark beanspruchten Schirme mit hoher Last. Ein Sackflug kann auch
Extremflug voraus. Dein skywalk POISON X-ALPS besitzt eine sehr stabile Kappe, bei starken auftreten, wenn der Gleitschirm im Regen geflogen wird (stark durchndsst).
Turbulenzen sind Einklapper jedoch nicht auszuschlieen. Das Wegdrehen einseitig kollbierter Der Gleitschirm hat keine Vorwdrtsfahrt und gleichzeitig stark erhthte Sinkwerte.
Tragflachen kann durch Anbremsen der offenen Flugelhdlfte minimiert werden. Der skywalk POISON X-ALPS leitet den Sackflug unter normalen Umstdnden selbstandig
Bei stark kollabierten Flachen musst Du gefihlvoll Gegenbremsen, um einen Stromungs- aus. Ist das nicht der Fall, beendet der Pilot den stabilen Sackflug durch Vordriicken
abriss zu vermeiden. Offnet sich der Schirm trotz Gegenlenken und Gewichtsverlagerung der A-Gurte in Hohe der Leinenschlgsser oder durch Betdtigen des Beschleunigers.

zur offenen Seite hin nicht, kannst Du durch wiederholtes Ziehen der Bremse auf der ein-
geklappten Seite den Offnungsvorgang beschleunigen.

VERHANGER / LEINENUBERWURF VORSICHT

Dieser Flugzustand ist beim skywalk POISON X-ALPS bei keinem unserer Testfltige aufge- SOBALD IM SACKFLUG DIE BREMSEN BETATIGT WERDEN, GEHT DER GLEITSCHIRM
treten. Dennoch ist beim Gleitschirmfliegen nicht auszuschlieBen, dass sich die eingeklappte UNVERZUGLICH IN DEN FULLSTALL UBER. IN BODENNAHE SOLLTE EIN STABILER
Fldche durch extreme Turbulenzen oder einen Pilotenfehler zwischen den Leinen verhangt. SACKFLUG WEGEN DER PENDELBEWEGUNGEN NICHT AUSGELEITET WERDEN.

Der Pilot stabilisiert durch vorsichtiges Gegenbremsen den Schirm. Ohne Pilotenreaktion DER PILOT RICHTET SICH STATTDESSEN IM GURTZEUG AUF UND BEREITET SICH
geht ein verhdngter Schirm in eine stabile Steilspirale tber! AUF DEN LANDEFALL VOR.

Um den Verhdnger zu lésen, gibt es mehrere Maglichkeiten:
> Pumpen auf der eingeklappten Seite

> Ziehen der Stabilo-Leine EINSEITIGER STROMUNGSABRISS / TRUDELN
> Einklappen der verhdngten Seite Ein Schirm dreht negativ, wenn auf einer Fligelhdlfte die Strémung abreif3t. Dabei dreht
> Fullstall die Schirmkappe um die Hochachse, mit dem Drehzentrum innerhalb der Spannweite.

Der Innenfligel fliegt dabei rickwarts.
FUHREN DIESE MANGVER NICHT ZUM ERFOLG ODER FUHLT SICH DER

PILOT UBERFORDERT, IST SOFORT DAS RETTUNGSGERAT ZU BETATIGEN! Fiir das Trudeln gibt es zwei Ursachen:

> Eine Bremsleine wird zu weit und zu schnell durchgezogen
FRONTKLAPPER (z. B. beim Einleiten einer Steilspirale).
Ein Gleitschirm gerat durch starkes Ziehen an den A-Gurten oder durch plétzlich auftretende > Im Langsamflug wird eine Seite zu stark gebremst (z. B. beim Thermikfliegen).
starke Abwinde in einen Frontklapper. Die Eintrittskante klappt impulsiv tber die ganze Spann- Wird eine versehentlich eingeleitete Negativkurve sofort wieder ausgeleitet, geht der
weite ein. Durch dosiertes Anbremsen werden die Pendelbewegungen um die Querachse verrin- skywalk POISON X-ALPS ohne gro3en Hohenverlust in den Normalflug tber.
gert und gleichzeitig der Offnungsvorgang beschleunigt. Der skywalk POISON X-ALPS &ffnet den Die zu weit gezogene Bremse wird zurtickgenommen, bis die Stromung am Innenfligel
Frontklapper selbstandig. Sollte sich die Offnung aufgrund der Turbulenzen verzogern, so kann wieder anliegt. Nach einer langer gehaltenen Negativkurve schief3t die Kappe eventuell
sie mit beidseitigem und gut dosiertem Bremseinsatz unterstitzt werden. einseitig sehr weit var. Dies kann ein impulsives Einklappen zur Folge haben.

Achte allerdings darauf, den Schirm nicht zu tiberbremsen!

18 Extrem-Flugzustande Extrem-Flugzustande 19
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WINGOVER MATERIALIEN

Es werden abwechselnd enge Kurven geflogen, die Querneigung des Schirms wird dabel zu-

nehmend erhoht. Bel Wingover mit groB3er Schrdglage beginnt der kurvenduf3ere Fligel zu Der skywalk POISON X-ALPS ist ausschlieBlich aus hochwertigen Materialien gefertigt.
entlasten. Weiteres Erhdhen der Querneigung ist zu vermeiden, da ein eventuelles Einklappen skywalk hat die bestmdgliche Kombination von Materialien in Bezug auf Belastbarkeit,
sehr impulsiv sein kann. Leistung und Langlebigkeit ausgewahlt. Uns ist bewusst, dass die Haltbarkeit eines Gleit-

schirms mit entscheidend fiir die Zufriedenheit des Piloten ist.

SEGEL UND PROFILE

Obersegel Porcher Skytex 32g
TRUDELN UND WINGOVER UBER 90° SIND VERBOTENE KUNSTFLUGFIGUREN UND Untersegel: Porcher Skytex 27g
DURFEN IM NORMALEN FLUGBETRIEB NICHT DURCHGEFUHRT WERDEN. FALSCHES Rippen: Porcher Skytex 32g/27g hard
AUSLEITEN ODER UBERREAKTIONEN DES PILOTEN KONNEN UNABHANGIG VOM
SCHIRMTYP SEHR GEFAHRLICHE FOLGEN HABEN! LEINEN
A, B, C Stammleinen: Edelrid 8000U-230,/U-190/U-80
A, B, C Mittelleinen: Edelrid 8000U-80/U-50, Liros DC60
A, B, C Topleinen: Edelrid 8000U-50, 9200-30
FULLSTALL Bremsleinen: Liros PPSL160, DCBO, Edelrid 9200-30

Ein Schirm geht in den Fullstall, wenn beide Bremsen symmetrisch zu weit heruntergezogen
werden. Der Schirm verliert dabei seine Vorwartsfahrt und kippt nach hinten weg.

ACHTUNG

IN DIESEM AUGENBLICK DURFEN DIE BREMSEN AUF KEINEN FALL FREIGEGEBEN
WERDEN, ANSONSTEN BESTEHT DIE GEFAHR DASS DER SCHIRM NACH VORNE BIS
UNTER DEN PILOTEN SCHIESST.

Der verfuigbare Steuerweg hangt von der Schirmgrof3e ab und betragt ca. 45cm fir die
GroBe XS, 48cm fir die GroBe S und 51cm fir die GroBe M.. Diese Werte dienen jedoch nur
als Anhaltspunkt und als erste Vorstellung tiber den nutzbaren Bremsbereich, in turbulenter
Luft kann der Stromungsabriss bereits deutlich frither oder spater erfolgen.

20 Extrem-Flugzustande Materialien 21
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9 WARTUNG TIPPS UND TRICKS ZUR MATERIALBEHANDLUNG
> Vermeide es, Deinen Schirm unbenutzt in der Sonne oder bei schlechter Witterung
Bei guter Pflege und Wartung wird Dein skywalk Schirm tber viele Jahre problemlos luft- drauf3en liegen zu lassen.
tuchtig bleiben. Ein sorgfaltig behandelter Gleitschirm wird doppelt so viele Stunden fliegen > Vermeide es, Deinen Schirm starker Reibung tber Stock und Stein auszusetzen.
wie ein Schirm, der nach Gebrauch lieblos in seinen Packsack gestopft wird. > Lege Deinen Schirm immer sorgsam und locker zusammen und vermeide scharfe
Knicke und extremes Zusammenpressen des Tuchs.
LAGERUNG > Verstaue die Tragegurte immer in der dafir vorgesehenen Schutzhiille.
Optimal ist ein trockener, lichtgeschitzter und temperaturkonstanter Ort. Feuchtigkeit > Sollte das Tuch einmal mit Salzwasser in Verbindung kommen, spile es umgehend und
ist ein altbekannter Feind fur die Haltbarkeit aller Gleitschirme. Trockne Deine Gleitschirm- sorgfdltig mit StiBwasser und sorge dafr, dass es anschlieBend gentigend Zeit hat,
ausristung daher immer bevor Du sie wegpackst, am besten in einem beheizten und gut an einem schattigen Ort zu trocknen.
durchliifteten Raum, damit die Feuchtigkeit auch entweichen kann. > ReiBe bei einer etwaigen Baumlandung niemals radikal an den Leinen oder am Tuch
sondern befreie Deinen Schirm mit Sorgfalt und Geduld aus dem Gedst.
REINIGUNG Hast Du Deinen Schirm von Blattern, Asten und Ahnlichem befreit, kontrolliere
Jedes Reiben und Schleifen lasst den Gleitschirm schneller altern. Das PU-beschichtete vor dem ndchsten Flug auf jeden Fall die Symmetrie der Leinenlangen.
Segeltuch ist maximal schmutzabweisend und im Notfall sehr einfach zu reinigen. Versplrst > Beim Auslegen des Gleitschirms ist darauf zu achten, dass weder Schirmtuch noch
Du jedoch einmal das Geftihl, dass Dein Gleitschirm gereinigt werden muss (Kuhfladen o.d.), Leinen stark verschmutzen, da in den Fasern eingelagerte Schmutzpartikel die Leinen
dann verwende lediglich ein weiches, feuchtes Tuch OHNE Seife, Losungsmittel oder andere verkirzen konnen und das Material schddigen.
Waschmittel. Lasse Deinen Schirm anschlieBend gut trocknen, bevor Du ihn wieder verpackst. > Verhdngen sich Leinen am Boden, kdnnen sie beim Start tiberdehnt oder abgerissen
werden, daher achte immer darauf, dass alle Leinen freiliegen und vermeide auch
REPARATUR auf sie zu steigen.
Reparaturen durfen nur vom Hersteller oder einem autorisierten skywalk Instandhaltungs- > Esist darauf zu achten, dass kein Schnee, Sand oder Steine in die Kappe gelangen,
betrieb durchgefthrt werden. Ausnahmen bilden das Reparieren kleiner Risse (bis ca. 5cm, die da das Gewicht in der Hinterkante den Schirm bremsen oder sogar stallen kann.
keine Naht betreffen), welche mit dem skywalk-Klebesegel repariert werden kénnen sowie das Sollte es dennoch vorkommen, ziehe Deinen Schirm an den C-Leinen so auf, dass die
Auswechseln von Leinen. Ersatzleinen kénnen direkt auf der skywalk-Homepage bestellt werden Zellenoffnungen nach unten zeigen und die Kappe sich somit entleeren kann.
> Beil Starkwindstarts kann eine unkontrollierte Schirmflache mit sehr hoher
LEINEN-REPARATUREN Geschwindigkeit in den Boden schlagen. Dies kann zu Profilrissen, Beschadigung
Die Stamm- und Mittelleinen des skywalk POISON X-ALPS bestehen aus einem Dyneema- der Nahte oder des Tuchs fiihren. Uberpriife Deinen Schirm daher regelmaBig selbst
oder Technora Kern. Eine Uberbelastung einzelner Leinen ist zu vermeiden, da eine sehr auf Beschddigungen.
starke Uberdehnung irreversibel ist. Wiederholtes Knicken der Leinen an der gleichen > Nach der Landung sollte die Flache nicht mit der Nase voran zu Boden fallen,
Stelle vermindert dartiber hinaus deren Festigkeit. Jede sichtbare Beschadigung einer da dies auf Dauer das Material im Nasenbereich schddigen kann.

Leine, auch wenn es sich nur um eine Beschadigung des Mantels handelt, erfordert
deren Begutachtung und eventuellen Austausch. Eine neue Leine muss beim Hersteller
oder einem autorisierten skywalk Instandhaltungsbetrieb bestellt werden.

Die Flugschule bzw. Dein Handler wird Dir beim Austausch der defekten Leine behilflich
sein. Bevor Du die Leine austauschst, tberpriife deren korrekte Lange durch einen
Vergleich mit der entsprechenden Leine auf der anderen Seite des Flugels. Nach dem
Austausch einer Leine und vor dem ndchsten Flug, muss eine Leinenkontrolle erfolgen,
welche am besten durch Aufziehen des Gleitschirms am Boden von statten geht.
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10 ENTSORGUNG

Bei der Materialwahl wird bei skywalk Produkten groBBer Wert auf Umweltvertraglichkeit
und hochste Qualitatskontrollen gelegt. Sollte Dein Gleitschirm irgendwann nicht

mehr flugtauglich sein, entferne bitte alle Metallteile wie Leinenschldsser, Beschleuniger-
rolle, etc. Alle restlichen Teile wie Leinen, Tuch und Tragegurte kannst Du bei einer
Abfallentsorgungsstelle abgeben. Die Metallteile kénnen bei einer Metallverwertung
abgegeben werden. Natirlich besteht auch die Méglichkeit, Deinen ausgedienten skywalk
Schirm direkt an uns zu schicken, wo wir ihn dann ordnungsgemaf entsorgen.

11 NACHPRUFUNG

skywalk schreibt nach Ablauf von 24 Monaten oder 150 Flugstunden (abhangig davon was
friher eintrifft) ein Wartungsintervall vor. Die Nachprifung wird vom Hersteller bzw. dem
Beauftragten des Herstellers durchgefihrt. Sowohl fir professionellen Einsatz als auch zur
Schulung ist ein einjdhriges Wartungsintervall vorgeschrieben. Die erfolgte Nachpriifung ist
durch den Stempel eines von skywalk autorisierten Fachbetriebes oder skywalk selbst zu
bestétigen. Bei Nichteinhaltung dieser Frist, bzw. einer Uberpriifung durch einen nicht autori-
sierten Betrieb, verliert Dein Schirm die Glltigkeit der Musterzulassung, jegliche Garantie-
anspriiche verfallen und je nach Gesetzeslage des jeweiligen Landes erlischt eventuell

auch Dein Versicherungsanspruch.

ACHTUNG

WENN DER GLEITSCHIRM UBER DAS NORMALE MASS HINAUS BEANSPRUCHT
WIRD (EXTREMFLUGMANOVER, VERBOTENE KUNSTFLUGFIGUREN) SOWIE BEI
HAUFIGER BENUTZUNG IN SAND- UND SAZLHALTIGER LUFT, MUSS DER SCHIRM
BEREITS FRUHZEITIG EINER NACHPRUFUNG UNTERZOGEN WERDEN!

VERANDERUNGEN AM GLEITSCHIRM

Der skywalk POISON X-ALPS befindet sich, wenn er die Produktion verlasst, innerhalb der
zuldssigen Toleranzen. Dieser Toleranzbereich ist sehr eng und darf auf keinen Fall verdandert
werden. Das gilt auch fir die Bremsleinenlange, denn nur so ist die optimale Balance zwi-
schen Leistung, Handling und Sicherheit gewahrleistet.

24 Entsorgung / Nachprifung

ACHTUNG

JEDE EIGENMACHTIGE ANDERUNG HAT EIN ERLOSCHEN DER BETRIEBSERLAUBNIS
ZUR FOLGE. JEDE HAFTUNG DES HERSTELLERS UND DER VERTRIEBSSTELLEN IST
AUSGESCHLOSSEN.

12 MUSTERPRUFUNG

Der POISON X-ALPS hat sowohl die LTF 09 als auch die EN926-1, ENS26-2 Zertifizierung
mit Beurteilung D bestanden.

Fur den POISON X-ALPS wurden spezielle Faltleinen wahrend der Zertifizierung verwendet.
Ohne diese Faltleinen konnen die Reaktionen von Klappern anders ausfallen als in den Zulas-
sungsfligen.

Die Faltleinen haben eine spezielle Anordnung gemal3 den Anforderungen der Muster-
prifung. Die Faltleinen sind beim Testmodell an speziellen Schlaufen an der Kappe angebracht.
Am unteren Ende sind die drei Stammleinen mit einem speziellen Tragegurt verbunden.

Bitte wende Dich an skywalk wenn Du weitere Fragen zur Nutzung der Faltleinen und deren
Tragegurte hast.

Beim POISON X-ALPS handelt es sich definitionsgemal3 um ein leichtes Luftsportgerdt

mit einer Leermasse von weniger als 120kg in der Sparte Gleitschirm.

Die verschiedenen Tests bedeuten fiir skywalk die letzte Etappe in der Entwicklung eines
CGleitschirms. Die Testfluge werden erst absolviert, wenn unser Entwicklungsteam mit dem
jeweiligen Schirm vollends zufriedengestellt ist. Wir weisen darauf hin, dass die Resultate
wenig Aufschluss Uber das Flugverhalten eines Schirms in thermisch aktiver und turbu-
lenter Luft geben. Diese Fliige geben lediglich Auskunft tiber das Verhalten provozierter
Extremflugmandver in ruhiger Luft. Die provozierten Extremflugfiguren im Testverfahren
sollten deshalb als einzelne Faktoren in einem komplexen Zusammenhang nicht tberbe-
wertet werden. Beachte, dass die im Rahmen der Musterpriifung beschriebenen Mangver
mit einem Gurtzeug der Gruppe GH mit einem Karabinerabstand (Mitte zu Mitte) von
42-46 cm durchgefuhrt wurden. Bei Verwendung anderer Gurtzeuge kann sich das Flug-
verhalten gegentiber der Beschreibung andern.

Musterprifung 25
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13 NATUR- UND LANDSCHAFTSVERTRAGLICHES VERHALTEN

Den ersten Schritt zum Umweltbewusstsein haben wir mit unserem motorlosen Sport
schon gelegt. Noch mehr die Berggeher, die zum Startplatz hinauf wandern. Jedoch ist es
unheimlich wichtig, um die Schénheit und Vielfalt der Natur die wir alle so schatzen auch
erhalten zu kdnnen, uns so umweltfreundlich wie mdglich zu verhalten. Das bedeutet,

aus Respekt der Natur gegeniiber keinen Mull zu hinterlassen, nicht abseits der Wege zu
gehen und keinen unnétigen Ldrm zu verursachen.

14 SCHLUSSWORTE

Der skywalk POISON X-ALPS steht an der absoluten Entwicklungsspitze im Markt der
Hochleister Schirme und zeigt, was an Leistung, Sicherheit und Innovation machbar ist.
Diesen Schirm zu entwickeln hat uns viel Zeit gekostet und immens viel Spal3 bereitet.

Wir sehen in der Entwicklung die Herausforderung, ein fir jeden Bereich und individuellen
Geschmack passendes Produkt zu bauen. Wir freuen uns, wenn Du das schon beim ersten
Flug bemerkst und Du von Anfang an das Gefuhl einer Einheit mit Deinem Schirm versplrst.
Der POISON X-ALPS wird Dir Uber lange Jahre sehr viel Freude bereiten, wenn Du ihn
ordnungsgemadl behandelst und pflegst. Respekt vor den Anforderungen und Gefahren
des Fliegens sind Voraussetzung fur erfolgreiche und schone Flige.

Auch der sicherste Gleitschirm ist bei Fehleinschdtzung meteorologischer Bedingungen
oder Pilotenfehlern gefdhrlich. Denke stets daran, dass jeder Luftsport potentiell riskant
ist und dass Deine Sicherheit letztendlich von Dir selbst abhdngt. Wir weisen Dich darauf
hin, vorsichtig zu fliegen und die gesetzlichen Bestimmungen im Interesse unseres Sports
zu respektieren, denn jeder Pilot fliegt immer auf eigenes Risiko!

WIR WUNSCHEN DIR EINE TOLLE ZEIT MIT DEINEM SCHIRM
UND ALWAYS HAPPY LANDINGS!
Dein skywalk Team

26 Natur- und landschaftsvertragliches Verhalten / Schlussworte
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16 TRAGEGURT 17 UBERSICHT SCHIRM
POISON X-ALPS

C o)

525 mm

B2: o

460 mm

A A2B B2 C g o
525 mm 220 mm o

400 mm

A o)

360 mm

GroBe XS, S, M
1 Stammleinen
2 Gallerieleinen
3 Untersegel
4 Zellffnungen
5 Obersegel
6 Hinterkante
7 Typenschild
Normalfiug Beschleunigt
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18 LEINENLANGEN NOTIZEN

Gesamtleinenldnge XS: www.skywalk.info
Gesamtleinenldnge S: www.skywalk.info

Gesamtleinenldnge M: www.skywalk.info

Einzelleinenldnge XS: www.skywalk.info
Einzelleinenldange S: www.skywalk.info

Einzelleinenldnge M: www.skywalk.info
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NACHPRUFPROTOKOLL vom:

Kunde, Name:

Adresse: Tel. Nr.

Geratetyp: GroBe: Seriennummer:

Gltesiegelnr.: letzte Nachprifung:

Einflugdatum: Baujahr:

EJeur:thefuhrte Prufarber- Ergebnis [+/-]: | Mangelbeschreibung: | Instandsetzungsvorschlag:
ldentifizierung: (-]

Sichtkontrolle Kappe:

Obersegel:

Untersegel:

Profile:

Leinenaufhangung:

Eintrittskarte:

Austrittskarte:

Crossports:

(E3) NEa A N3 REa] (A |
N} | |

Sichtkontrolle Leinen:

Nahte:

Scheuerstellen:

Kernaustritte:

||
CI{C) ]

Sichtkntr. Vrbndgs.teile:

Fangleinenschlgsser: [-]
Tragegurte: (-]
Langenmessung:

Tragegurte: -]
Fangleinen: [-]
Priifungen der Kappe:

Kappenfestigkeit: (]
Porositat: (-]

32 Nachprufprotokoll

Priifungen der Leinen:

Stammleinenfestigkeit

J J | ] daN

Ergebnis: [+/-1:

Mangelbeschreibung:

Instandsetzungsvorschlag:

Sichtkontrolle Trimmung:

Checkflug erforderlich?

Gutesiegelplakette?

Typenschild?

Zustand:

Neuwertig
Sehr guter Zustand
Guter Zustand

Deutlich gebraucht

Stark gebraucht, noch Gutesiegelkonform, Kontrolle innerhalb kurzer Abstande

Nicht mehr lufttiichtig, auBerhalb der Grenzwerte

Durchgefiihrte Instandsetzungsarbeiten:

Unterschrift Prifer:

Name Prufer

Datum:

Firmenstempel

SKVYWALK

GmbH & Co. KG

WINDECKSTR. 4
83250 MARQUARTSTEIN
GERMANY

Fon: +49 (0) 8641 - 69 48 40
Fax: +49 (0) 8641 - 69 48 11

www.skywalk.info
info@skywalk.info
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